Strategische Larmkarten

Was ist eine Larmkarte?

Als strategische Larmkarte wird eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiede-
ne Larmquellen zurickzufihrenden Umgebungslédrmbelastung in einem bestimmten
Gebiet bezeichnet.

Unter Umgebungslarm sind belédstigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im
Freien zu verstehen, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3-
lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugver-
kehr sowie von Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht.

Mit der Erstellung der Larmkarten wird das Ziel verfolgt, die Belastung durch Umge-
bungslarm europaweit einheitlich zu erfassen sowie schadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die de-
taillierte Kenntnis der Belastung durch Umgebungslarm einschlieBlich einer Betroffen-
heitsanalyse ist erforderlich, um differenzierte lokale Larmaktionsplane aufstellen zu
kénnen.

Rechtliche Grundlagen:

Die Verpflichtung zur Aufstellung Strategischer Larmkarten ergibt sich aus der Umset-
zung der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

EU-Recht:
Richtlinie 2002/49/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002
Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm - Umgebungslarmrichtlinie

Deutsches Recht:

§ 47a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG)
in Verbindung mit der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)

Zeitrahmen flir die Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie:

1. Stufe — Termine:

>  Meldung des Bestandes

- an Ballungsraumen mit mehr als 250.000 Einwohnern,

- HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,

- Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 60.000
Zigen pro Jahr;

- GroBflughafen

zum 30. Juni 2006

>  Abschluss der Strategischen Larmkartierung bis zum 30. Juni 2007

> Erstellung von Larmaktionsplanen bis zum 18. Juli 2008



2. Stufe — Termine:

> Meldung des Bestandes
- an Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern,
- HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr,
- Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zigen pro Jahr;
zum 31. Dezember 2008

>  Abschluss der Strategischen Larmkartierung bis zum 30. Juni 2012

> Erstellung von Larmaktionsplanen bis zum 18. Juli 2013

Die Larmkarten und L&rmaktionsplane sind alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer
Aufstellung zu Uberprifen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.

Berechnungsverfahren:

Die Larmbelastung wird geman § 5 Abs. 1 der 34. BImSchV ausschlieBlich nach einheit-
lichen Berechnungsverfahren unter Bericksichtigung aktueller Verkehrsdaten berech-
net. Es erfolgen keine Messungen!

Auf der Grundlage der berechneten Larmindizes (A-bewertete aquivalente Dauerschall-
pegel in Dezibel) Lpen — Beurteilungspegel Gber 24-Stunden und Lnignt — Beurteilungs-
pegel Gber den Nachtzeitraum von 8 Stunden, beginnend um 22:00 Uhr - werden die
Larmkarten ausgearbeitet.

Die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Larmindizes fir den
StraBenverkehrslarm erfolgt nach der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslarm an StraBen (VBUS).

Die Ermittlung der vom Umgebungslarm Betroffenen wird auf der Grundlage der vorlau-
figen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) durchgefihrt.

Eingangsdaten:

Als Eingangsdaten werden

>  Geobasisdaten
- Liegenschaftskarte einschlieBlich digitaler Gebaudedaten (Héhe, Nutzung,
Einwohnerzahl);
- digitales Gelandemodell sowie
>  Verkehrsdaten
- Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke (DTV-Werte) einschlieBlich
Angaben zum LKW-Anteil;
- StraBenachsennetz mit Angaben zu StraBenbelag und Bricken;
- zulassige Geschwindigkeit;
- Angaben zu Larmschutzwéanden, -wallen
»
bei der Berechnung der Larmindizes berlcksichtigt.



Larmkartierung fur die Stadte Dessau und RoBlau:

In Auswertung der Bundesverkehrswegezahlung 2005 — Z&hlstellen an der B184 in
Dessau und RoBlau sowie an der A9 — wurden durch das Landesamt fur Umweltschutz
Sachsen-Anhalt (LAU) die HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von

6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, das entspricht einem taglichen Verkehrsaufkom-
men von 16.400 Fahrzeugen, fir Dessau und RoBlau ermittelt und weiter gemeldet.
Somit bestand fir beide Stadte gemaBl § 47 ¢ BImSchG die gesetzliche Verpflichtung in
der ersten Stufe der Larmkartierung Larmkarten fir die Hauptlarmquelle Verkehrslarm
zu erstellen. Bedingt durch die per Gesetz vorgeschriebene Abgabefrist der Larmkarten
zum 30.06.2007 erfolgte diese Kartierung noch separat fir jede Stadt.

Auf Grund des Verkehrsaufkommens von Gber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr wa-
ren nachfolgende StraBen bzw. StraBenabschnitte kartierungspflichtig:

Dessau:

- Autobahn A9 — Kartierung der gesamten Autobahn erfolgte flr Sachsen-Anhalt
zentral durch das LAU
- B184 — OA RoBlau — AlbrechtstraBe — KavalierstraBe

In Auswertung des Verkehrsentwicklungsplanes der Stadt Dessau (3. Fortschreibung)
wurden weitere HauptverkehrsstraBen ermittelt:

- WolfgangstraBe - AntoinettenstraBBe - Puschkinallee;

- RoBlauer Allee;

- Altener StraBe - Askanische StraBBe - Oranienbaumer Chaussee zur Auffahrt A9;
- Argenteuiler StraBe - Ludwigshafener StraBe;

- Hermann-Koéhl-StraBe — Mannheimer StraBe

Die innerstadtisch zu kartierende Strecke umfasst ca. 20 km.

RoBlau:

- B184 — Teilstiick innerhalb der Ortsgrenzen / Magdeburger StraBe - LuchstraBBe

Die innerstadtisch zu kartierende Strecke umfasst ca. 2 km.

Der Auftrag zur Erstellung der Larmkarten wurde jeweils an externe Gutachter verge-
ben.

Die Larmkartierung fiir die Stadt Dessau erfolgte durch das Ingenieurbiro fir Schall-
und Schwingungstechnik ,goritzka akustik”. Die Larmkarten fir die Stadt RoBlau wurden
durch den TUV Nord Umweltschutz, Fachgebiet Schall- und Schwingungstechnik er-
stellt.

Die Larmkarten (siehe nebenstehende Tafeln) einschlieBlich der dazugehdrigen Berich-
te mit den geforderten Aussagen zur Larmbetroffenheit liegen im Amt far Umwelt- und
Naturschutz der Stadt Dessau-RoBlau zur Einsichtnahme vor.



Auswertunqg der Larmkarten
und Aufstellung von Larmaktionsplanen

Larmkarten:

In den Larmkarten ist die Belastung durch den StraBenverkehrslarm entsprechend der
Vorgaben der 34. BImSchV jeweils mit den Isophonen-Bandern (Bereiche gleicher Laut-
starkepegel) in 5 dB — Schritten graphisch dargestellt.

Als Larmindizes geman 34. BImSchV wurden der Day-Evening-Night-Pegel Lpen als
MaB fur einen Beurteilungszeitraum von 24 Stunden und der Night-Pegel Lnign: mit einer
Bezugszeit von 8 Stunden berechnet und ausgewertet. Anhand dieser farbigen Isopho-
nen-Bander kann jedermann leicht ablesen, welcher Larmbelastung (Mittelungs-
Schallpegel) sein Wohnhaus ausgesetzt ist, vorausgesetzt er wohnt an einer in der

1. Stufe zu kartierenden HauptverkehrsstraBe.

Die Larmkarten sollen hauptséachlich als Grundlage fiir die Erstellung der Larmaktions-
plane, die jeweils im Folgejahr einer Kartierung aufzustellen sind, dienen. Weiterhin
werden diese Informationen natdrlich auch bei einer vorausschauenden Bauleit- und
Stadtentwicklungsplanung hilfreich sein.

In den beiden schalltechnischen Berichten zur Larmkartierung sind weiterhin tabellari-
sche Angaben (ber die Larmbetroffenheit der Anwohner sowie zur GréBe der larmbe-
lasteten Gebiete und der darin befindlichen Anzahl der Wohnungen, Krankenh&user und
Schulen enthalten. Zusammenfassend kénnen folgende Aussagen zur Umgebungs-
larmbelastung getroffen werden:

Tabelle 1: Anzahl der Betroffenen in 5 dB-Klassen

Larmindex Lpen Betroffenenanzahl
Pegelklassen Dessau RoBlau  Gesamt
55-60 dB(A) 3900 400 4300
60-65 dB(A) 1900 400 2300
65-70 dB(A) 800 200 1000
70-75 dB(A) 300 100 400

> 75 dB(A) 300 100 400

Larmindex Lyignt Betroffenenanzahl
Pegelklassen Dessau RoBlau Gesamt
50-55 dB(A) 2700 400 3100
55-60 dB(A) 1000 200 1200
60-65 dB(A) 400 200 600
65-70 dB(A) 200 100 300

> 70 dB(A) 200 100 300

In Tabelle 1 ist die Zahl der Menschen ausgewiesen, die in Gebieten wohnen, die inner-
halb der auf den Larmkarten graphisch dargestellten Isophonen-Bander liegen. Die An-
zahl der Betroffenen wurde auf die nachste Hunderterstelle auf- oder abgerundet.



Tabelle 2: Larmbelastete Gebiete in 10 dB-Klassen

Larmindex Lpen Gebietsflache [km?]
Pegelklassen Dessau RoBlau Gesamt
> 55 dB(A) 9,46 0,58 10,04
> 65 dB(A) 1,98 0,14 2,12
> 75 dB(A) 0,54 0,03 0,57

In Tabelle 2 sind die Flachen der larmbelasteten Gebiete — BezugsgrdBe Lpen — flr Wer-
te Uber 55 dB(A), Uber 65 dB(A) und Uber 75 dB(A) ausgewiesen.

Ausgehend von einem (noch nicht bestatigten) Auslésewert in Hohe von 70 dB(A) fir
den Lpen sowie in Hohe von 60 dB(A) fur den Lyignt Sind demnach in der Stadt Dessau-
RoBlau insgesamt 800 bzw. 1200 Anwohner einer Gerauschimmissionsbelastung aus-
gesetzt, die eine weitere Uberprifung im Rahmen der Larmaktionsplanung erforderlich
werden l&sst.

Mit der Festsetzung eines Auslésewertes in Ho6he von 70/60 dB(A) sollen zunachst die
hoch- und héchstbelasteten Bereiche erfasst werden, flr die dann eine gezielte Larmak-
tionsplanung durchgefihrt wird.

Information der Offentlichkeit:

GemaB § 7 der 34. BImSchV hat die Verbreitung der Larmkarten in fiir die Offentlichkeit
verstandlicher Darstellung und leicht zuganglichen Formaten zu erfolgen. Fir die
Verbreitung sollen, soweit vorhanden, elektronische Kommunikationsmittel verwendet
werden. Die Anforderungen an die Unterrichtung der Offentlichkeit kbnnen auch da-
durch erfillt werden, dass Verknupfungen zu Internet-Seiten eingerichtet werden, auf
denen die zu verbreitenden Larmkarten zu finden sind.

Die Larmkarten fir die Stadte Dessau und RoBlau sollen daher kurzfristig Gber das In-
ternet und Aushange in der Stadtverwaltung Dessau-RoBlau 6ffentlich zuganglich ge-
macht werden. Im Amtsblatt der Stadt Dessau-RoBlau wird es eine entsprechende In-
formation geben.

Weiterhin wird durch das LAU die landeseinheitliche Verdéffentlichung aller Larmkarten
des Landes Uber das Internetportal des Landesamtes fur Vermessung und Geoinforma-
tion Sachsen-Anhalt vorbereitet.

Larmaktionsplane:

GemaB § 47 d BImSchG sind flr die 1. Stufe der Larmkartierung unter bestimmten Vor-
aussetzungen — hier Uberschreitung eines Auslésewertes — Larmaktionsplane zur Re-
gelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen bis zum 18. Juli 2008 aufzustellen.

In den Aktionsplanen werden im Falle von Larmproblemen MaBnahmen zur Verbesse-
rung der Gerauschimmissionssituation festgelegt. Dabei sollen im Rahmen der vorhan-
denen rechtlichen Regelungen oder der verfliigbaren Finanzierungsprogramme ver-
schiedene kurz-, mittel- oder auch langfristig wirksame MaBnahmen effektiv kombiniert
werden.

Ein gesetzlicher Anspruch auf die Durchfihrung von La&rmminderungsmaBnahmen be-
steht nicht.



Eine landeseinheitliche Festlegung von Auslésewerten ist derzeit nicht zu erwarten, so
dass die Stadt Dessau-RoBlau im Rahmen des gegebenen Ermessens unter Berlick-
sichtigung fachlicher, finanzieller, organisatorischer und politischer Griinde, einen so
genannten Ausl6sewert festlegen wird.

Im Rahmen der Aufstellung von Larmaktionsplanen ist fir die Stadt Dessau-RoBlau die:

> Prazisierung der Eingangsdaten, z.B. Ermittlung konkreter LKW-Anteile auf
den innerstadtischen StraBen (auBer B 184);

> Erhebung weiterer Gebaudeinformationen, z.B. realisierte Schallschutzfenster
oder Geb&ude mit mindestens einer ,leisen Fassade®;

> Berlcksichtigung bereits geplanter BaumaBnahmen (z.B. Bahnhofstasse) ein-
schlieBlich Uberprufung der schalltechnischen Auswirkungen auf den StraBen-
verkehr im gesamten StraBennetz

erforderlich. Weiterhin sind folgende mittel- und langfristige MaBnahmen in Betracht zu
ziehen:

Verkehrsplanung;

Stadtplanung;

Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung;

Verringerung der Schalllibertragung;

verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche MaBnahmen / Anreize
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In den Larmaktionsplanen sollen u.a. die geplanten L&rmminderungsmaBnahmen flr die
nachsten flnf Jahre sowie eine langfristige Strategie unter Berticksichtigung einer Kos-
ten-Nutzen- Analyse enthalten sein.

Dartber hinaus sollen Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Perso-
nen, die sich belastigt fihlen, unter Schlafstérungen leiden oder anderweitig beeintréch-
tigt sind, angegeben werden.

Zusatzlich sind Prifkriterien fur die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse
des Larmaktionsplans zu benennen.

Es ist vorgeschrieben, die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die

Larmsituation, ansonsten jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu
tberprifen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten.

Beteiligung der Offentlichkeit:

Die Offentlichkeit ist gemaB § 47 d Abs. 3 BImSchG zu den Vorschlagen fiir die Larmak-
tionsplane zu héren.

Es ist sicherzustellen, dass die Offentlichkeit rechtzeitig und effektiv die Maglichkeit er-
halt, an der Ausarbeitung und Uberprifung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Er-
gebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen.

Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Dabei sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen.



