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1  Ausgangssituation

1.1 Anlass

Die Stadt Dessau-Roplau ist nach § 3 (1) des Gesetzes iiber den Offentlichen Perso-
nennahverkehrs im Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) vom 20.01.2005 (GVBI.LSA
2005, S.16) /1/ seit dem 01.01.1996 Aufgabentrager fiir den OPNV auf ihrem Territori-
um.

In dem zum 01.01.2005 gednderten OPNV-Gesetz des Landes Sachsen-Anhalt wird
nochmals verdeutlicht, dass die Verantwortung fiir Aufgabentragerschaft und Finan-
zierung des Strafenpersonennahverkehrs in die Hand der Landkreise und kreisfreien
Stddte gelegt ist. Das Land hat zudem bestimmt, dass die Genehmigung von Linien
Angelegenheit der Landkreise und kreisfreien Stddte ist.

Die Aufgabentrdgerschaft fir den SPNV wird seit 1996 vom Land Sachsen - Anhalt als
besonderer Aufgabentrager wahrgenommen. Im Jahr 2001 wurde die Aufgabentra-
gerschaft fir die Strecke Dessau - Woérlitz im Zuge der Streckenertiichtigung vom
Land Sachsen - Anhalt auf die Stadt Dessau Ubertragen.

Mit dem Gesetz zur Anderung des Gesetzes zur Kreisgebietsneuregelung des Landes
Sachsen - Anhalt vom 19.Dezember 2006 (GVBL. LSA, S.544)/9/ wurde am O1.Juli
2007 die Fusion der kreisfreien Stadt Dessau und der Stadt Roplau (Elbe) zur neuen
Stadt Dessau-Roflau vollzogen. Diese Entwicklung ist ein wesentlicher Grund fir die
Notwendigkeit, den Nahverkehrsplan fortzuschreiben, um in der Stadt Dessau-Rof3lau
ein einheitliches Planwerk zu haben. Da es sich um eine Planung fir zwei bislang ei-
genstandige Kommunen handelt, sind die bisher fiir diese Kommunen jeweils gelten-
den Planungsdokumente zu beachten, wie z.B. sowohl der bisherige Nahverkehrsplan
der Stadt Dessau als auch der bisherige Nahverkehrsplan des Landkreises Anhalt -
Zerbst.

AuBerdem verpflichtet § 6 OPNVG LSA /1/ die Aufgabentréger, einen NVP unter Be-
ricksichtigung des Planes des dffentlichen Personennahverkehrs des Landes Sach-
sen-Anhalt (OPNV-Plan) nach § 12 aufzustellen und diesen in regelm&pigen Abstén-
den zu aktualisieren bzw. fortzuschreiben (§ 6 Abs. (4)).

1.2 Grundsatze und Ziele

Entsprechend dem Gesetz zur Gestaltung des Offentlichen Personennahverkehr im
Land Sachsen-Anhalt (OPNVG LSA) vom 20.01.2005 /1/ soll der OPNV in der Stadt
Dessau-Roflau die Daseinsvorsorge sichern. Er soll die Herstellung gleichwertiger
Lebensbedingungen gewdhrleisten und den Anforderungen an die Verkehrssicherheit
und den Umweltschutz unter Beachtung von Wirtschaftlichkeit und Sozialvertraglich-
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keit gerecht werden, um eine attraktive Alternative zum MIV darzustellen. Der Nah-
verkehrsplan soll den kiinftigen Rechtsrahmen der EU berlicksichtigen.

Durch ein angepasstes SPNV-, Strafenbahn- und Buskonzept unter Nutzung der Ver-
knipfungsstellen im Gebiet der Stadt Dessau-Rof3lau soll der nachhaltigen Sicherung
und Weiternutzung der Infrastruktur- und Fahrzeuginvestitionen Rechnung getragen
und eine Qualitdtsverbesserung im OPNV erzielt werden. Im Interesse der Nutzer des
OPNV sollen die verschiedenen Verkehrstrdger des Umweltverbundes mit méglichst
vertakteten Angeboten verknlipft werden. Zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit
sind konkurrierende Parallelverkehre weitestgehend abzubauen. Grundsatzlich ist die
Wirtschaftlichkeit und Finanzierbarkeit des OPNV zu sichern.

Die Stadt Dessau-Roflau als Aufgabentrager fir den Strafenpersonennahverkehr
lasst sich bei dessen Gestaltung von folgenden allgemeinen Grundsatzen leiten:

e Daseinsvorsorge: Jedem Blrger soll unabhdngig von der Pkw-
Verflgbarkeit ein Mindestangebot an Mobilitatsmdéglichkeiten mit dem
OPNV zur Verfligung stehen.

e Schiilerbeforderung: Schiiler und Auszubildende sollen ihre Ausbil-
dungsstatte glinstig und sicher erreichen kdnnen.

o Freie Verkehrsmittelwahl: Fiir immer mehr Fahrtenanldsse soll eine
brauchbare Alternative zum privaten Pkw verfligbar sein. Die Angebo-
te des Strapenpersonennahverkehrs sind deshalb untereinander sowie
mit dem Eisenbahnverkehr und dem Individualverkehr als Zubringer
bestmdglich zu verkntpfen und entsprechende Verkehrskooperatio-
nen zu realisieren. Uber das Angebot ist umfassend zu informieren
und seine Qualitat schrittweise zu verbessern.

o Erfolgsorientierung: Eine wirtschaftliche Gestaltung des OPNV st
anzustreben. Bisherige Nutzer des OPNV sollen gehalten und neue
Angebote auf Erfolg versprechende Kundenpotenziale ausgerichtet
werden.

e Umweltschutz und Ressourcenschonung: Eine effektive Verkehrs-
durchfiihrung und die Vermeidung von Pkw-Fahrten sparen Ressour-
cen und vermindern die Belastung durch Larm, Unfdalle, Abgase und
hohen Flachenbedarf insbesondere in den verdichteten Rdumen.

Die Umsetzung dieser Grundsdtze wird durch die in diesem Nahverkehrsplan maf-
nahmekonkret benannten Ziele gewdhrleistet. Die Aussagen des vorliegenden Nah-
verkehrsplanes beziehen sich dabei auf den Zeitraum 2008 bis 2015.

Folgende konkret auf die Stadt Dessau-Roflau bezogene verkehrspolitische Zielstel-
lungen sind fir den Nahverkehrsplan relevant:

e Verdnderung des Verhéaltnisses zwischen Umweltverbund und MIV im
Binnenverkehr auf 2:1 auf der Grundlage eines integrierten Gesamt-
verkehrskonzeptes in der Stadt Dessau-Roplau. Der OPNV-Anteil am
Modal Split soll mittelfristig stabilisiert und langfristig auf etwa 10%
erhéht werden.

e Schrittweise Herstellung von einheitlichen Rahmenbedingungen zur
OPNV-Nutzung in der Stadt Dessau-Roflau, Aufbau eines integrierten
OPNV-Systems fir die Gesamtstadt.

Nahverkehrsplan Stadt Dessau-Roplau 6
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1

Der Strapenbahnverkehr und die Busachse Dessau-Roflau bilden die
Basis des Dessau-Roflauer OPNV-Systems.

Beibehaltung des Dessauer Hauptbahnhofes als Zentraler VerknUp-
fungspunkt zwischen Stadt-, Regional-, Schienennah- und -
fernverkehr.

Einfihrung eines einheitlichen Tarifsystems fir die Stadt Dessau-
RopBlau, das sozial vertraglich, wirtschaftlich und Gberschaubar struk-
turiert sein sowie Anreize zur Nutzung bieten soll.

Berticksichtigung der OPNV-Netzstruktur (insbesondere der Strapen-
bahn) bei Standortentscheidungen groper Verkehrserzeuger.

Einflhrung alternativer Bediensysteme in Zeiten und Rdumen schwa-
cher Verkehrsnachfrage (z.B. Anrufbus).

Abstimmung und Ergdnzung der Verkehrsarten OPNV und Radverkehr
bei einer stadt- und umweltvertraglichen Verkehrserschliefung durch
Bike + Ride und Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Konsequente Durchsetzung der flachenhaften Parkraumbewirtschaf-
tung und - begrenzung in den Kernstadtgebieten.

Ausrichtung des OPNV an den wachsenden Personenkreis mit Mobili-
tatseinschrankungen (z.B. dltere Menschen und Behinderte).

Aufbau einer regionalen Verkehrs- und Tarifkooperation in der Region
Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg.

Ausbau der umweltvertrdglichen, touristischen Erschliefung des Des-
sau-Worlitzer Gartenreiches durch die Dessau-Wdrlitzer Eisenbahn.

Insbesondere bei Neuinvestitionen im OPNV sollen héchste Umwelt-
standards sowie Barrierefreiheit gesichert werden. Dabei ist eine Dif-
ferenzierung nach den Anforderungen im Stadt- und Regionalverkehr
zu berlcksichtigen.
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2 Bestandsaufnahme

2.1 Raumstrukturanalyse

2.1.1 Charakterisierung des Planungsraumes

Die Stadt Dessau-Roflau liegt im d&stlichen Teil des Landes Sachsen-Anhalt. Die
Stadtstruktur wird durch die Flisse Elbe und Mulde und deren Auengebiete bestimmt.
Die Zentren der beiden Stadtteile Dessau und Rof3lau befinden sich slidlich und nérd-
lich der Elbe und sind etwa 6 km voneinander entfernt. Die Stadt Dessau-Rof3lau be-
sitzt kein kompaktes Stadtgeflige. Neben den beiden Kernstadtgebieten gibt es eine
Vielzahl von Aufenstadtteilen, die meist durch den Landschaftsraum getrennt sind.

Im Ergebnis von Eingemeindungen und anderen bevdlkerungsstrukturellen Bewegun-
gen ist die Stadt nunmehr wie folgt gekennzeichnet:

Einwohner (Stand 31.12.2006): Dessau 77.280 Einwohner
Roflau 14.035 Einwohner
Einwohnerdichte: 373 EW/km?
Gesamtflache: 245 km?
Nord - Sid - Ausdehnung: 25 km
Ost - West - Ausdehnung: 15 km

Die Stadt Dessau-Roplau ist, gemessen an der Zahl der Einwohner die drittgrépte
Stadt, sowie eines von drei Oberzentren des Bundeslandes. Die Stadt wird im Norden,
im Westen und Siiden vom Landkreis Anhalt-Bitterfeld und im Osten vom Landkreis
Wittenberg umschlossen. Zentraldrtlich als Oberzentrum ausgewiesen fungiert die
Stadt als wirtschaftliches, politisches und kulturelles Zentrum der Region Anhalt -
Bitterfeld - Wittenberg. Zu den umliegenden Orten Kéthen (Anhalt), Bitterfeld-Wolfen
und Wittenberg bestehen eine Vielzahl wirtschaftlicher und verkehrlicher Verflech-
tungen.

Dessau-Roflau ist straffenseitig gut an das groprdaumige Verkehrsnetz durch die Bun-
desautobahn A 9 Minchen - Berlin angebunden.

Innerhalb des SPNV-Netzes bestehen Direktverbindungen nach Berlin, Halle/Leipzig
Uber Bitterfeld-Wolfen, Magdeburg, Wittenberg und Aschersleben Uber Koéthen-
Bernburg.

Ab 2008 wird die Einbindung an das Eisenbahnfernverkehrsnetz eingestellt. Eine
Wiedereingliederung des Hbf. Dessau in den Fernverkehr wird von der Stadt ange-
strebt.
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Der nachstgelegene bedeutende Flughafen befindet sich in Halle/Leipzig. AuBerdem
verfligt die Stadt Gber einen Verkehrslandeplatz.

2.1.2 Siedlungs-, Raum- und Bevodlkerungsstruktur

Die Raumstrukturen sind im Regionalen Entwicklungsplan (REP) /6/ fir die Planungs-
region Anhalt - Bitterfeld - Wittenberg dargelegt.

Die Stadt Dessau-Roflau ist auch nach der Fusion am 0O1. Juli 2007 entsprechend sei-
ner raumordnerischen Funktion als Oberzentrum eingestuft. Die Stadt besteht dann
aus insgesamt 26 Stadtteilen und stellt kein kompaktes Stadtgeflige dar. Die inner-
stadtischen Stadtgebiete Nord, Mitte und Sid, die Kernstadt Roflau und das Stadtge-
biet Zoberberg weisen eine kompakte Bebauung mit mehrgeschossigem Wohnungs-
bau auf. Gropkidhnau, Kleutsch, Sollnitz, Brambach, Muhlstedt, Streetz und Natho
haben einen dorflichen Charakter. Die ibrigen Stadtgebiete sind Uberwiegend durch
Siedlungsbebauung gepragt. Gropflachige Gewerbe- und Industrieansiedlungen be-
finden sich in den Stadtgebieten 1, 2, 3, 4, 7,10, 12,13, 14, 21 und 22.

Die Bevélkerungsentwicklung nach Stadtteilen von 2002 - 2006 ist aus nachfolgen-
der Tabelle ersichtlich.

Stadtteilnummer | Stadtteilname 2002| 2003 2004 | 2005( 2006 |2006/2002
innerstadtischer Bereich
1 Nord 11.132111.149| 11.260|11.391[11.219 -0,80%
innerstadtischer Bereich
2 Mitte 10.487110.253| 10.025| 9.802| 9.628 -8,20%
innerstadtischer Bereich
3 Sud 10.017| 9.891| 9.650| 9.208( 8.931 -10,80%
4 Sid 7.827| 7.404| 6.976| 6.804| 6.701 -14,40%
5 Haideburg 1.367| 1.375| 1.392| 1.365( 1.340 -2,00%
6 Torten 2.710| 2.703| 2.686| 2.630| 2.608 -3,80%
7 Mildensee 2.196| 2.201| 2.151| 2.140| 2.136 -2,70%
8 Waldersee 2.717| 2.663| 2.648| 2.654| 2.656 -2,30%
9 Ziebigk 6.224| 6.219| 6.212| 6.193| 6.094 -2,10%
10 Siedlung 5.272| 5.159| 5.042| 4.919( 4.921 -6,70%
11 GroRR3kiihnau 1.058| 1.070| 1.049| 1.044| 1.025 -3,10%
12 Kleinkihnau 1.869| 1.832| 1.822| 1.801| 1.761 -5,80%
13 West 948 953 991| 1.081( 1.046 10,30%
14 Alten 4411 4.367| 4.257| 4.264| 4.222 -4,30%
15 Kochstedt 4120 4.238| 4.544| 4.337| 4.343 5,40%
16 Mosigkau 2.288| 2.267| 2.275| 2.234| 2.212 -3,30%
17 Zoberberg 3.944| 3.923| 3.853| 3.864| 3.786 -4,00%
18 Kleutsch 443 434 444 435 424 -4,30%
19 Sollnitz 284 285 280 271 270 -5,00%
20 Brambach 392 396
21 Rodleben 1.597| 1.561
22 RoRlau 12.335111.925| 11.786|11.868|11.793 -4,40%
23 Meinsdorf 1.751| 1.758| 1.758| 1.740| 1.696 -3,10%
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24 Munhlstedt 211 207 205 197 190 -10%
25 Streetz 251 242 239 248 248 -1,20%
26 Natho 118 113 111 110 108 -8,50%
Gesamt Stadt Dessau-RoRlau 93.980]92.631] 91.656 [92.589[91.315 -2,8%

Tabelle 2-1 Bevoélkerungsentwicklung in den Stadtteilen der Stadt Dessau- Rof3lau

Analyse der Bevolkerungsentwicklung
Stadt Dessau

In der Stadt Dessau zeigen die Analysedaten von 1995-2006 mit 15 % einen deutli-
chen Bevélkerungsriickgang, der durch die Eingemeindungen von Brambach und Rod-
leben im Jahre 2005 abgeschwdacht wird. Die Ursachen liegen darin begriindet, dass
weiterhin ein negatives Wanderungssaldo (Zu- und Abwanderungen) und mehr Ster-
befdlle als eine Steigerung der Geburtenrate prognostiziert werden. Neben den Zu-
und Wegzugen finden innerhalb der Stadtgrenze jéhrlich etwa 6.000 Umzige statt,
davon fast zwei Drittel Uber die Stadtteilgrenzen hinaus. Wahrend im kompakten
Stadtgebiet (Stadtteile 2 und 4) ein negatives Saldo zu verzeichnen ist, Uberwiegen
die Zuziige in duferen Stadtgebieten mit attraktiven Eigenheimstandorten. Die Ande-
rung der Bevdélkerungsstruktur (Verlagerung von innen nach aufen) fihrt auch zu
Auswirkungen in der OPNV-Nachfrage und den ErschlieBungsaufwand.

Stadt Roflau

In der Stadt Rosslau zeigen die Analysedaten von 1995 - 2006 mit 4,7 % einen ver-
gleichsweise geringen Bevdlkerungsrickgang. Durchschnittliche Verluste zu den Ge-
samteinwohnerzahlen werden in Rosslau und Meinsdorf verzeichnet. Hohe Verluste
treten mit 8,5 bzw. 10 % in den Ortsteilen Natho und Mihlstedt auf, die aber auf-
grund der ohnehin geringen Einwohnerzahl unbedeutsam sind.

Bezogen auf die Gesamtstadt betrdagt der Frauenanteil etwa 52 %. Wahrend in der Al-
tersgruppe bis 65 Jahre der Anteil der Mdnner leicht Gberwiegt, sind Frauen ab 65
Jahre in der Uberzahl (z.B. 2005: 13.295 Frauen und 8.902 Manner).
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Prognose Bevolkerungsentwicklung Stadt Dessau-
RopBlau

Bevoélkerungsentwicklung Stadt Dessau-Rosslau
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Abbildung 2-1 Bevélkerungsentwicklung der Stadt Dessau-Roflau

In der Stadt Dessau-Roplau wird sich die negative Bevélkerungsentwicklung im Prog-
nosezeitraum von 2006 bis 2025 in abgeschwdachter Form fortsetzen/12/. Bezogen
auf die Gesamtstadt wird der Rlckgang bis zum Jahr 2015 etwa 6% betragen. Die Ur-
sachen liegen in einer niedrigen Geburtenrate und in einem negativen Wanderungs-
saldo begrindet. Es ist davon auszugehen, dass sich der Trend der Bevdlkerungsent-
wicklung noérdlich und suddlich der Elbe fortsetzt. Auf dem Dessauer Stadtgebiet
werden durch den Stadtumbau Ost insbesondere in den Stadtteilen 3 und 4 starke
Bevdlkerungsrickgange erwartet.

2.1.3 Wirtschafts- und Beschaftigungsstruktur
2.1.3.1 Wirtschaftsstruktur
Der Wirtschaftsstandort Dessau wird durch einen starken Dienstleistungssektor,

Verwaltungs- und Handelseinrichtungen sowie Unternehmen des produzierenden und
verarbeitenden Gewerbes gepragt.
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Die nach 1990 stark reduzierte Industrie konzentriert sich gegenwartig auf Metall-/
Maschinen-/Fahrzeugbau, Kunststoffverarbeitung, Bauwesen, pharmazeutische,
chemische und Lebensmittelindustrie.

Neben traditionellen Gewerbe- und Industriestandorten, die sich entlang der Eisen-
bahninfrastruktur konzentrieren, wurden seit 1990 eine Vielzahl von Gewerbegebie-
ten entwickelt, die insgesamt Uber ca. 750 ha Gewerbe- und Industrieflachen verfi-
gen. Die wichtigsten Standorte der Gewerbegebiete und Struktur bestimmender
Unternehmen sind in Anlage 5 dargestellt.

Neben diesen genannten Standorten mit Arbeitsplatzkonzentrationen befindet sich
ein Grofteil der Arbeitsplatze in der Kernstadt mit den Stadtteilen 1-3 (Innerstadti-
scher Bereich Nord, Mitte, Siid). Hier sind etwa 15.000 der 34.000' Arbeitsplatze
(44%) konzentriert, die vorwiegend im Dienstleistungsgewerbe, in der Verwaltung
und im Handel angesiedelt sind. Bedeutende Verwaltungsstandorte sind das Umwelt-
bundesamt, die Stadtverwaltung, die Agentur fir Arbeit, das Finanzamt, der Landes-
rechnungshof und die Industrie- und Handelskammer.

Dessau ist Hochschulstandort. An der Hochschule Anhalt werden die Fachrichtungen
Architektur, Design, Facility Management sowie Vermessung gelehrt. Das Stadtische
Klinikum ist akademisches Lehrkrankenhaus der Martin-Luther-Universitat Halle-
Wittenberg.

2.1.3.2 Beschaftigungsstruktur

Die Beschaftigungsstruktur ist nur fir den Bereich Stadtgebiet der ehemaligen kreis-
freien Stadt Dessau dargestellt. Der Teilbereich der Stadt Roplau (Elbe) sowie umlie-
gender Gemeinden, die im Rahmen der Kreisgebietsreform neu zur Stadt Dessau-
Roplau gehoéren, kann infolge der Statistikstruktur in den Arbeitsémtern erst in Zu-
kunft erfasst werden.

Flr beide Regionen gilt lediglich die permanente Abnahme der sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten im Betrachtungszeitraum, ganz gleich ob nach Wohnort bzw.
Arbeitsort aufgeschlisselt. Die Ursache daflr liegt zum einen an der sinkenden Zahl
der arbeitsfdahigen Bevdlkerung und zum anderen an der Bevoélkerungsentwicklung.
Die Anzahl der Erwerbspersonen ist im Zeitraum 2001 bis 2007 von 46.525 auf
35.932 zurilckgegangen. Diese Tendenz ist auch bei der Entwicklung der Arbeitslo-
senzahlen zu verzeichnen. Im 2.Halbjahr 2007 ist wie im deutschlandweiten Trend ein
Rickgang der Arbeitslosigkeit zu verzeichnen. Bezogen auf Dessau-Roplau betragt
diese im September 2007 ca. 15%.

In nachstehender Tabelle werden die Pendlerdaten fiir die Stadt Dessau zusammen-
gefasst. Wie aus dem Vergleich in Tabelle 2-2 ersichtlich wird, haben sich die Pendler-
stréme in den dazwischen liegenden drei Jahren kaum verdandert. Es ist ein deutlicher
Einpendleriberschuss erkennbar, welcher typisch fir ein Oberzentrum ist. Es unter-
mauert die zentrale Funktion der Stadt Dessau in Sachsen-Anhalt.

! Bezug Stadtgebiet Dessau
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Pendlerbeziehungen 2006*

Dessau Rollau

Einpendler | Auspendler | Saldo Einpendler | Auspendler | Saldo
innerhalb Sachsen- 12.671 5.279 7.392 1.216 2.993 1777
Anhalt
aullerhalb  Sach- 1.699 2.582 -883 84 498 -414
sen-Anhalt
Gesamt 14.370 7.861 6.509 1.300 3.491 -2.191

Tabelle 2-2 Pendlerbeziehungen fiir die Stadte Dessau und Roflau

* Statistisches Landesamt Sachsen-Anhalt, Stichtag: 30. 06. 2006

Mit der Fusion der Stadte Dessau und Roflau zdhlen die sozialpflichtig versicherten
Beschaftigten, die ihren Arbeitsweg zwischen Dessau und Roflau zurtcklegen, nicht
mehr zu den Pendlern. Die Summe der Einpendler der Stadt Dessau-Rof3lau betragt
etwa 13.500 Personen, die der Auspendler 9.200. Das Saldo geht auf ca. 4.300 Per-
sonen zurick. Der Grossteil der Einpendler und Auspendler haben ihren Wohnort bzw.
ihr Ziel in den Landkreisen Anhalt-Bitterfeld und Wittenberg sowie in der Stadt Hal-
le/Saale.

2.1.4 Schulnetz und Schiilerzahlen

Darstellung der Entwicklung von 2001 bis 2007

Die Entwicklung der Schilerzahlen und Schulstandorte vom Schuljahr 2001/2002
zum Schuljahr 2007/08 ist Abbildung 2-2  Schilerentwicklung in Dessau-Roflau zu
entnehmen. Dabei handelt es sich um Schulen in Tragerschaft der Stadt Dessau und
des Landkreises Anhalt-Zerbst. Die Schilerzahlen sind von 2001-2007 in der Stadt
mit ca. 20 % drastisch rickldufig. Dabei sind in den Grundschulen leicht steigende
Schilerzahlen, wahrend in den Sekundarschulen und Gymnasien sinkende Schiuler-
zahlen (geburtenschwache Jahrgange von 1990 bis 1998) zu beobachten sind.

Nahverkehrsplan Stadt Dessau-Roplau
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Schiilerentwicklung in der Stadt Dessau-RoRlau
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Abbildung 2-2 Schiilerentwicklung in Dessau-Rof}lau

Diese Entwicklung der Schiilerzahlen flihrte zwangsldufig zu umfangreichen Verande-
rungen in der Schullandschaft. In diesem Zeitraum wurden insgesamt 10 Schulen (Be-
reich Dessau) geschlossen. Ab dem Schuljahr 2006/07 ist weitestgehend eine Stabili-
sierung flr die Schularten eingetreten. Die Ursache liegt an der demografischen
Entwicklung sowie an den verdnderten Grundsatzen der Schulentwicklungsplanung.

Entsprechend dem Prognosebelegungsplan der Stadt Dessau-Rof3lau sind die beste-
henden Schulstandorte in den ndachsten Jahren im Wesentlichen gesichert. Verlage-
rungen von Schulstandorten sind dabei allerdings nicht ausgeschlossen. Auf3erdem
kénnen weitere Schulen in freie Tragerschaft libergehen.

Zu den Schulstandorten im Bereich der Stadt Dessau-Roflau gehéren gegenwartig 14
Grundschulen, 6 Sekundarschulen, 4 Gymnasien, 4 Forderschulen und 3 Berufsbil-
dende Schulen. Das Birger-, Bildungs- und Freizeitzentrum in der Erdmanns-
dorffstraffe beherbergt u.a. die Volkshochschule und die Musikschule.

Die Anlagen 7 bis 11 zeigen die Fahrschilerbeziehungen im Schuljahr 2006/2007 fur
alle Schularten.
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2.1.5 Gesundheits- und Sozialeinrichtungen

Die dominierende Rolle spielen hier im Bereich Dessau das
- Stadtisches Klinikum Dessau
- Diakonissenkrankenhaus Dessau
- St. Joseph-Krankenhaus Dessau mit insgesamt 959 Betten,
sowie im Bereich Roflau das
- Gesundheitszentrum der Medigreif GmbH mit verschiedenen Arztpraxen.

Im Einzugsgebiet von Dessau und Roflau befinden sich je 5 Senioren- und Senioren-
pflegeheime sowie ein Kinderheimverbund mit 51 Platzen. Die Stadt Dessau verfiigt
Uber 35 Kindereinrichtungen und Horte mit 3.300 angemeldeten Kindern.

2.1.6 Tourismus, Freizeit, Erholung

In der Region Dessau befinden sich auf engstem Raum gleich drei UNESCO-
Weltkulturerbestatten, die Bauhausbauten Dessau, das Gartenreich Dessau-Wérlitz
und die Luthergedenkstatten Wittenberg. Die Kulturstiftung Dessau-Worlitz hat in
den Anlagen des Gartenreiches im Jahr 2006 eine Million Besucher ermittelt. Gegen-
Uber dem Vorjahr war ein Zuwachs von etwa 10 % zu verzeichnen. Das erhebliche
touristische Potenzial erstreckt sich auf die ganze Bundesrepublik und das europai-
sche Ausland.

Die Stadt Dessau-Roplau ist auferdem ein wichtiger Ausgangspunkt innerhalb des
touristischen Fernradnetzes. Sie liegt an vier Uberregional bedeutsamen Radfernwe-
gen, dem Elberadweg, dem Europaradweg R 1, dem Muldentalradwanderweg und der
Gartenreichtour First Franz. Der innerstadtische Radweg Bauhaustour verbindet alle
Bauhausbauten.

In der Sportstadt Dessau werden regelmapig hochkaratige und international bedeut-
same Veranstaltungen organisiert. Dazu zahlen zum Beispiel das internationale
Leichtathletik-Meeting, Landerspiele (Handballweltmeisterschaft), Radrennen und der
City-Lauf. Das Besucherpotenzial geht Uiber die Region hinaus.

2.1.7 Verkehrsinfrastruktur

Strafennetz

Die Anbindung der Stadt Dessau-Roflau an das groprdaumige Strapennetz erfolgt
Uber die Bundesautobahn A 9 mit den Anschlussstellen Dessau-Sid, Dessau-Ost, Vo-
ckerode und Coswig(Anhalt). Hier erreicht man Uber die A 9 das Schkeuditzer Kreuz
in sidlicher Richtung und den Berliner Ring in nérdlicher Richtung.
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Durch das Stadtgebiet Dessau-Roflau fiihren die B 184, B 185 und B 187.

Gemeinsam mit einem gut ausgebauten und dichten Landesstraffennetz verfiigt die
Region Uber ein durchschnittliches Strapenverkehrsnetz (siehe auch Anlage 4) und
bietet damit eine gute Erschliefung.

Schienennetz
Fur die Region sind die folgenden SPNV-Achsen von Uberregionaler Bedeutung
e Dessau - Belzig - Berlin
e Magdeburg - Dessau - Lutherstadt Wittenberg - Falkenberg
e Magdeburg - Dessau - Leipzig/Halle (Saale)
e Aschersleben - Bernburg - Kéthen - Dessau
und von vorwiegend regionaler Bedeutung die SPNV-Achse
e Dessau - Worlitz
Motorisierungsgrad

In Abbildung 2-3 ist die Entwicklung des Motorisierungsgrades der Stadt Dessau-
RofBlau dargestellt. Trotz abnehmender Bevélkerung hat der Bestand an Pkw kontinu-
ierlich zugenommen, allerdings hat sich das Wachstum von Jahr zu Jahr verlangsamt.
Zwischen Dessau und Roplau sind erhebliche Unterschiede festzustellen. Der Motori-
sierungsgrad in Roflau liegt mit 556 Pkw/1000 Einwohner im Bundesdurchschnitt
(550 Pkw/1000 EW), in Dessau mit 439 Pkw/1000 Einwohner weit darunter. Ursache
fir die bestehenden Unterschiede kdnnen in der Siedlungsstruktur, geringerer OPNV-
Verflgbarkeit und langeren Arbeitswegen in der Region Roflau liegen. In der Des-
sauer Kernstadt bietet die Straffenbahn und das Fahrrad eine glnstige Alternative
zur Pkw-Nutzung. Die Pkw-Verflgbarkeit wird in der Stadt Dessau-Roplau gemap
Bundestrend weiter ansteigen. Dies bedeutet, dass der Anteil derjenigen, die zur Si-
cherung ihrer Mobilitdt auf den OPNV angewiesen sind, zuriickgeht, d.h. das Marktpo-
tenzial der OPNV-Zwangskunden sich verringert. OPNV-Angebote miissen damit
starker auf die Gruppe der wahlfreien Nutzer ausgerichtet werden, auch angesichts
steigender Kraftstoffpreise.

Die Pkw-Verflgbarkeit in Dessau-Roflau ist hoch und hat ihre Sattigung noch nicht
erreicht. 80% der Mdnner und 69% der Frauen verfliigen ganztdqgig Uber ein Kfz.
Beim Flhrerscheinbesitz sind geschlechtsspezifische Unterschiede bei den Alters-
gruppen 45 Jahre und hoher festzustellen. Bei den Gber 65-jdhrigen liegt der Flhrer-
scheinbesitz mit ca.40% erheblich unter denen der Ménner (ca.80%).
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Abbildung 2-3  Pkw - Verfligbarkeit in Dessau-Roflau

2.2 Analyse der OPNV-Angebotsstruktur

Die folgenden Ausfiihrungen zur OPNV-Angebotsstruktur beziehen sich im Wesentli-
chen auf den Fahrplan 2006/2007.

2.2.1 Schnittstellen zum Fernverkehr
Die fiir die Stadt Dessau-Roplau relevanten Ubergangsstellen zum Fernverkehr der
Bahn (Verbindungen mit IC, ICE und EC) sind

e die Bahnhofe Bitterfeld, Kéthen(Anhalt) und Lutherstadt Wittenberg in Rich-
tung Berlin, Magdeburg, Leipzig und Halle(Saale)

e Leipzig, Magdeburg und Berlin in alle Richtungen

Der Flughafen Leipzig-Halle ist fir die Stadt Dessau - Rof3lau von Bedeutung.

2.2.2 Schienenpersonennahverkehr

2.2.2.1 Netzstruktur

Der SPNV verbindet die umliegende Region (angrenzende Landkreise), insbesondere
die Kreisstadte als Mittelzentrum/Oberzentrum mit dem Oberzentrum Dessau-Roflau
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und stellt die Verbindung zu den Zugangsstellen zum Fernverkehr her. Mit Fahrplan
2006/07 verkehren die in Tabelle 2-3 angegebenen 11 SPNV-Linien durch Dessau-
RoBlau. Betreiber der Linien sind neben der DB AG und Elbe-Saale-Bahn auch die
Dessauer Verkehrs- und Eisenbahngesellschaft mbH (DVE mbH). Alle Linien bedienen
die Stadt Dessau- Roplau (Dessau Hbf).

Gemadp den Planungen des Bundeslandes Sachsen-Anhalt ist das gegenwartige SPNV-
Netz im Raum Dessau-Roflau gesichert, es stehen keine SPNV-Strecken zur Disposi-
tion.

2.2.2.2 Fahrtenangebot

Das Zugangebot ist so gestaltet, dass durch Uberlagerungen der Zugprodukte alle
Strecken im Stundentakt mit teilweise weiteren Verdichtungen in der HVZ (30 Minu-
ten) bedient werden. Am Wochenende wird anndhernd das gleiche Angebot wie an
den Arbeitstagen gefahren. Gegenliber dem Fahrplan 2005/06 hat sich das Fahrten-
angebot nur unwesentlich verandert.

KBS| Pro- |Relation Bahnhafe, Haltepunkte Betreiber Fahrzeugfolgezeit Fahrtenzahl je Tag
dukt [min] u. Richtung
MF Sa SF IMF] Sa SF
207 | RET |Dessau - Belzig - Berlin Dessau Hbf, Roflau (Elbe),
Mainsdorf DB AG |80f20] 120 120 |13 10/9 | 9110
216 | RE 15 Magdeburg - Dessau - Falkenberg Dessau Hbf, RoBlau (Elbe), DB AG 60 a0 a0 19 19 18
RE 51 |Dessau - Falkenberg Meinsdorf
251 | RE13 |Magdeburg - Dessau - Leipzig Dessau Hbi, Dessau - Sid DB AG 120 120 120 28 28 28
RE 54 |Dessau - Leipzig
RB 86 |Dessau - Halle 60 60 60
254 | RE13 |Magdeburg - Dessau - Leipzig Dessau Hbi, Roflau(Elbe), DB AG
RE15 |Magdeburg - Dessau - Falkenberg Rodleben 30/60 | 30/60 | 30/60 | 26 | 25/26 | 25/26
RE 42 |Magdeburg - Dessau
257 | DWE |Dessau - Worlitz*) Dessau Hbi, Dessau-Waldersee, DVE S — = - - _
N 120 *) 120 20 5 5 5
Dessau Adria
334 | RB 50 |Aschersleben - Dessau Dessau Hbf, Dessau-Alten, Elbe-
Dessau-Mosigkau Saale- 60 a0 &0 20 17 17
Bahn

*) Mi, Sa, So und an Feiertagen und nur vom 24.03.-07.10.2007

Tabelle 2-3  Kursbuchstrecken, Produkte, Relationen, Fahrzeugfolgezeiten und
Fahrtenzahl in Dessau-Roplau

2.2.3 OPNV Dessau-Roplau

2.2.3.1 Gesamtliniennetz
Das Grundgeriist des OPNV in der Stadt Dessau-Roplau wird durch die Verkehrssys-
teme Strafenbahn und Stadtbus gebildet, deren Bedienung durch die Dessauer Ver-
kehrs GmbH erfolgt. Das gegenwartige OPNV-Liniennetz ist in den Anlagen 1 bis 3
dargestellt.

2.2.3.2 Stadtverkehrsliniennetz Straffenbahn und Bus

Das Stadtverkehrsliniennetz wird durch drei Strapenbahnlinien und 9 Stadtbusli-
nien betrieben. Dabei wird dem Strapenbahnnetz hdchste Prioritdat zugeordnet. Das
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Liniennetz ist im Wesentlichen radial aufgebaut und stellt die Verbindung zwischen
den duferen Stadtgebieten und dem Hbf.Dessau bzw. dem Bf.RoBlau her. Die Stadt-
teile Alten, Kochstedt und Mosigkau werden Uber die Zubringerbuslinie 16 erschlos-
sen, die den Anschluss an die Strapenbahnlinie 1 und 3 herstellt. Die Linie 18 verlauft
tangential und verbindet Dessau-Kochstedt mit dem Stadtteil Siedlung.

Die Stadtbuslinie 127 Gbernimmt die Verbindungsfunktion zwischen den Stadtzentren,
Bahnhofen und wichtigen Einrichtungen von Dessau und Roplau.

Die DVGmbH bietet im Verkehrsgebiet slidlich der Elbe nach ca. 20:00 Uhr ein aus
sieben Linien bestehendes Nachtliniennetz an. Nérdlich der Elbe besteht ein Anruf-
bus-Angebot in verkehrsschwachen Zeiten und auferhalb des Linienbusbetriebes.

Die Schilerbeférderung ist weitestgehend in den Linienverkehr integriert. Ausnah-
men bestehen bei der Schilerbefdérderung zu den Schulstandorten Grundschule Wal-
dersee, Sekundarschule Kreuzberge und Walter-Gropius-Gymnasium in der Peter-
holzstrafe.

Dessauer Verkehrs GmbH Taktfolge Einsatzzeit
StralRenbahnverkehr Mo-Fr Sa So/FT Mo-Fr Sa So/FT
Linie 1" Hauptbahnhof -Tempelhofer Str. 10 15 30 4:03 - 21:50 | 4:01-21:50 | 6:32 - 21:50
Linie 3 Hauptbahnhof - Junkerspark 10 15 20 4:10 - 21:28 | 4:08 - 21:28| 7:20 - 21:28
Linie 4 Hauptbahnhof - Sportplatz Kreuzbergsstr. 30 - 30 5:35-16:34 - 6:42 -19:41
Busverkehr

Linie 10 Hauptbahnhof - Hauptbahnhof 30/60 60 60 4:42 -19:31 | 7:15 - 20:38 | 8:15 - 20:38
Linie 11 Hauptbahnhof - Hauptbahnhof 30/60 60 60 5:25 - 20:00| 7:45-20:11 | 7:45-20:1
Linie 12 Hauptbahnhof - Tempelhofer Str. 30/60 60 60 4:58 - 20:51| 7:03 - 2112 | 7:41-21:21
Linie 13 Hauptbahnhof - Waldersee 30/60 60 60 4:58 - 21:00| 7:16 - 21:00 | 8:16 - 21:00
Linie 14 Hauptbahnhof - Mildensee 60 60 60 5:11-20:59 [ 7:10 - 20:59 | 8:15 - 20:59
Linie 15 Hauptbahnhof - Sollnitz 8FP 2) 180 180 4:30-19:09[9:04 -18:59] 9:05 - 18:59
Linie 16 Lutherplatz - Kleine Schaftrift 30 45 60 4:43 - 21:05 | 7:07 - 21:25 | 7:07 - 21:00
Linie 18 Kochstedt - Finanzamt 60 - - 5:46 -19:03 - -
Nachtverkehr Bus

N1 Hauptbahnhof - Tempelhofer Str. 60 60 60 20:56-00:18 [ 20:56-00:18| 20:56-00:18
N2 Hauptbahnhof - Junkerspark 30 30 30 2115-00:01 |21:15-00:01 |21:15-00:01
N3? Tempelhofer Str. - Sportplatz Kreuzbergsstr. 30 30 30 21:20 - 00:18 21:20 - 00:18| 21:20 - 00:18
N4? Hauptbahnhof - Sollnitz 2FP 2FP 2 FP_ |21:32-23:44 |21:32-23:44 |21:32-23:44
N52) Hauptbahnhof - Hauptbahnhof 60 60 60 20:30-23:57 [20:30-23:57 [20:30-23:57
N6? Junkerspark - Junkerspark 30 30 30 21:03-00:27 [21:03-00:27 |21:03-00:27
N7? Wasserwerkstr. - Kochstedt 30 30 30 21:09-00:20 |21:09-00:20 [21:09-00:20
Otto Miller Omnibusbetrieb GmbH & Co KG und DVG mbH

Linie 127 Dessau, Busbahnhof - Meinsdorf 30 60 120 4:34 - 23:04|7:04 - 22:59]10:04 - 22:59

1) Linie 1 verkehrt samstags im 30 min-Takt Uber Kreuzbergstrafe; 2) Das Fahrtenangebot auf den Nachtlinien N3 ... N7 umfasst ausschlieflich

Bedarfsfahrten, die 1 Stunde vor Fahrtbeginn anzumelden sind.

Tabelle 2-4  Linieniibersicht Stadtverkehr Dessau-Rof3lau

Taktverdichtungen entstehen durch Linientberlagerungen, beispielsweise in der Des-
sauer Innenstadt. Das Fahrtenangebot wird weiterhin durch einfahrende Regionalbus-
linien ergdnzt. In Gebieten mit hoher Nutzungsdichte wird ein angebotsorientiertes
attraktives Angebot zur Verfigung gestellt. Das Nachtliniennetz gewdhrleistet ein
ausreichendes Angebot bis ca. Mitternacht.

Die Reisegeschwindigkeit im Straf3enbahn- und Busbetrieb ist in den vergangenen
funf Jahren konstant geblieben. Seit 2002 ist die Straffienbahn nahezu vollstandig
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und das Stadtbussystem schwerpunktmapig in ein OPNV-Beschleunigungssystem
eingebunden.

Wahrend des Sommerfahrplanes verkehrt jede zweite Fahrt der Strapenbahnlinie 1
Uber den Streckenast Kreuzbergstrape. Das fuhrt bei den betreffenden Fahrten zu
Reisezeitverlangerungen zwischen Innenstadt und Dessau-Sud.

Der Linienverlauf ist in den Anlagen 1 bis 3 detailliert dargestelit.

Angebotene Fahrplanleistung

2002 2003 2004 2005 2006
Fplkm
Bus-Stadtlinie 1.376.145 1.538.459 1.584.176 1.569.786 1.513.118
StralRenbahn 890.760 905.475 897.166 832.999 748.828
gesamt 2.266.905 2443934 2481.342 2.402.785 2.261.946
Tabelle 2-5 Fahrplanleistung im Stadtverkehr Dessau-Roflau

Verkehrsleistung

Die Entwicklung der Verkehrsleistung von 2002-2006 zeigt eine geringflgige Redu-
zierung der Personen-km-Leistung im Stadtverkehr Dessau. Die Reduzierung von
2002-2006 belduft sich fur die Strafenbahn und Stadtbusbetrieb auf 6,5%.

2.2.3.3 Regionalbusliniennetz Dessau-Rof3lau

Der Regionalbus (bernimmt neben der Erschliefung der Flache im nordlich der Elbe
gelegenen Stadtteil Roflau als eine Verbindungsfunktion zwischen Roflau und den
zugehdrigen Stadtteilen und Gemeinden (Linien 251, 254, 255, 262 und 291) auch ei-
ne Verbindungsfunktion zu zentralen Orten der angrenzenden Landkreise nach
Zerbst (Linie 262) mit der Direktanbindung an das Oberzentrum Dessau-Roflau.

Diese Linien werden vom ortsansdssigen Busunternehmen Otto Miller Omnibusbe-
trieb GmbH & Co KG betrieben. Weitere 7 Linien anderer Verkehrsunternehmen und
zwei Linien des ortsansdssigen Verkehrsunternehmens fahren in das Gebiet ein und
erganzen das dort bestehende Fahrtenangebot. Die Linien 127, 251, 254, 255, 271, 272
und 291 haben in Roflau einen gemeinsamen Linienkorridor zwischen Magdeburger
Str. - Bahnhof - Erlebnisbad - (Gesundheitszentrum).
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| Otto Miiller Omnibusbetrieb GmbH & Co KG
Linie 251 RoRlau - Mihlstedt - Thiefden - Jeber-Bergfrieden - Serno - Goritz
Linie 254 RoRlau - Luko - Ragdsen - Hundeluft - Brasen - Grochewitz - Jeber-Bergfrieden
Linie 255 Rodleben, Waldchen - Tornau - RoRlau - Mihlstedt - Streetz - Natho
Linie 262 RoRlau - Rodleben - Brambach - Steutz - Steckby - Zerbst

Linie 271 RoRlau - Klieken - Buro - Coswig - Piesteritz - Wittenberg

Linie 272 RofRlau - Klieken - Buro - Coswig - Buko

Linie 291 Rietzmeck - Rodleben - Tornau - Rof3lau - Rodleben - Rietzmeck
Heinrich GmbH Oranienbaum

Linie 331 Grafenhainichen - Oranienbaum - Dessau

Linie 332 Grafenhainichen - Mohlau - Dessau

Linie 333 Oranienbaum - Vockerode - Dessau

Regionalverkehr Kéthen GmbH

Linie 471 Koéthen - Aken - Dessau

Linie 421 Wolfen-Nord — Raguhn — Dessau — Quellendorf - Kéthen

Regionalverkehr Bitterfeld-Wolfen GmbH

Linie 402 Salzfurtkapelle - Wolfen - Je3nitz - Raguhn - Dessau
Linie 421 Wolfen - Salzfurtkapelle - Thurland - Lingenau - Dessau
Omnibusbetrieb & Reisebiiro "Wricke-Touristik"

Linie 273 Coswig - Rof3lau

Tabelle 2-6 Linieniibersicht Regionalverkehr Dessau-Roflau

Das Fahrtenangebot im Regionalverkehr Dessau- Roflau stellt sich wie folgt dar:
Linie 251, 254, 255, 262, 291:

o vertaktetes Angebot (Jeder Fahrgast kann auperhalb des festen Fahran-
gebotes einen Anrufbus an allen Tagen der Woche von 04:00 - 24:00 Uhr
bestellen. Wahrend der Betriebszeiten entsteht dann angebotsseitig eine
Vertaktung, welche aus festen und alternativen Angeboten besteht.)

e Werktags 3... 8 Fahrten/Tag und Richtung
e Sa/SF erfolgt ausnahmslos Anrufbusverkehr

Linien einfahrender Verkehrsunternehmen (271- 273; 331-333; 402, 421-B; 421-K;
4n

e Werktags 2 ...12 Fahrten/Tag und Richtung, auper die Linien 331 und 471im
60/120- Min-Takt

e Sa/SF werden auf den Linien 331 und 333 4 bzw. 5 Fahrtenpaare angebo-
ten, die RVB- und RVK- Linie 421, Linie 271 und 272 verkehren im Anruf-
busverkehr, alle Gbrigen Linien haben am Wochenende keine Fahrtangebo-
te.

Es wird damit ein der Nachfrage entsprechendes Angebot fir die Randbereiche der
Stadt Dessau-Roflau und zu benachbarten zentralen Orten benachbarter Landkreise
zur Verfligung gestellt. Das feste Fahrtenangebot in den Schulferien ist stark redu-
ziert.
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Angebotene Fahrplanleistung

Fplkm alter- |Leistung
Linie Fplkm nativ 2007 Anteil DE
251 51583 4370 55516 18900
254 79111 14782 90934 29600
255 43346 0 43346 43346
262 33094 10074 41654 37489
291 34338 0 34338 34338
Gesamt 241472 29226 265788 163673

Tabelle 2-7 Angebotene Fahrplanleistung im Regionalverkehr Dessau-Roflau

2.3 Nachfragesituation

2.3.1 Nachfrage in der Stadt Dessau-Roflau

Die Mobilitat der Stadt Dessau betragt 2,65 Wege je Person und Tag. Dieser Wert wur-
de 2003 im Rahmen des Systems reprasentativer Verkehrsbefragungen (SrV) ermit-
telt. 5,8 % der Wege im Binnenverkehr entfallen auf OPNV-Fahrten. Das sind 0,15
Fahrten je Person und Tag.

Diese auf einer Verkehrserhebung basierende Statistik liegt fir das Stadtgebiet Rof3-
lau nicht vor. Es wird eingeschéatzt, dass der OPNV-Anteil unter dem des Dessauer
Stadtgebietes liegt.

Auf der Grundlage von Abrechnungsdaten der Verkehrsunternehmen und den im
Stadtgebiet zu beférdernden Schiilern wird das Fahrgastaufkommen der Stadt Des-
sau-Roflau flr das Jahr 2006 auf ca. 4,5 Millionen Fahrgédste abgeschatzt. Etwa 60 %
entfallen auf Jedermannfahrgaste. Im Stadtlinienverkehr stidlich der Elbe wird der
Grof3teil der Fahrgdste (etwa 70 %) mit dem Verkehrsmittel Strapenbahn beférdert.
Die Entwicklung der Fahrgastzahlen entsprach in den vergangenen Jahren dem Trend
der Bevdlkerungsentwicklung. Witterungsbedingte und jahreszeitliche Schwankungen
in der Nachfrage werden u. a. durch die Gberdurchschnittliche Radverkehrsmobilitat
(0,7 Fahrten je Person und Tag) verursacht.
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2.3.2 Nachfrage im SPNV

Im OPNV-Plan des Landes Sachsen-Anhalt ist die Verkehrsnachfrage netzbezogen fiir
den Stand 2005 und die Prognose 2008 dargestellt. Die gréof3ite Nachfrage ist auf der
Strecke Halle(Saale) - Bitterfeld - Dessau - Rof3lau zu verzeichnen.

In dem von der DB AG mit Stand vom Oktober 2004 herausgegebenen Bahnhofsent-
wicklungsprogramm fir Sachsen-Anhalt kommt den Bahnhéfen Dessau-Alten, Des-
sau-Mosigkau, Meinsdorf und Rodleben eine eher geringe Bedeutung zu. Folgende
Bahnhofsnutzerzahlen (Definition: Zahl der Reisenden im Nah- und Fernverkehr zu-
zuglich Zahl der Besucher) pro Tag wurden festgestellt:

Bahnhof Bahnhofskategorie Nutzerzahlen
Dessau Hbf 3 <10.000
Dessau-Alten 6 <100
Meinsdorf 6 <100
Dessau-Mosigkau 6 <50
Rodleben 6 <50
Dessau-Sid 6 <500

RofBlau Bhf 5 <2.500

Tabelle 2-8 Nachfrage im SPNV

Es ist einzuschatzen, dass sich die Nutzung der SPNV-Zugangsstellen vorwiegend auf
die Werktage konzentriert, wahrend die Nutzung am Wochenende deutlich sinkt.

Die Fahrgastzahlen der Dessau-Worlitzer Eisenbahn bewegen sich zwischen 10.600
und 14.400 pro Jahr. Seit 2004 sind die Werte ricklaufig.
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2.4 Starken-/Schwiachenanalyse

Bezugsbasis der Starken-/Schwdchenanalyse ist das in Abschnitt 2.2 beschriebene
Angebot gemap Fahrplan 2006/2007.

2.4.1 Starken

e Gute und ausreichend dichte Erschliefung des Stadtgebietes mit Strapen-
bahn-, Stadtbus- und Regionalbuslinien (Haltestellen- und Liniennetzplane sind
in den Anlagen 1 bis 3 dargestellt); Die Dessauer Innenstadt und der Hbf. Des-
sau ist mit maximal einmaligem Umsteigen erreichbar.

e Vorgaben des VDV zu Haltestelleneinzugsbereichen (300 bis 600 m je nach
Nutzungsdichte) werden eingehalten.

e Das Fahrtenangebot im Stadtlinienverkehr entspricht an Werktagen und am
Wochenende (einschlieflich Nachtverkehr) den Anforderungen; an den Ver-
knipfungspunkten werden die Anschlisse zwischen den Strafenbahnlinien
(Museum) und zwischen Strapenbahn- und Buslinien (Wasserwerkstrape, Jun-
kerspark, Berufsschulzentrum) hergestellt.

e Die Buslinie 127 bildet eine gute Basis einer attraktiven OPNV-Verbindung zwi-
schen den Innenstddten von Dessau und Roflau einschlieflich der Anbindung
der Bahnhofe.

e Parallele konkurrierende Linienfiihrungen sind im bestehenden OPNV-Netz
nicht vorhanden. SPNV und anndhernd parallel verlaufende Strafenbahn- und
Buslinien erflllen unterschiedliche ErschlieBungsaufgaben (z. B. Hbf. Dessau -
Dessau-Sid, Hbf. Dessau - Roplau Bf.).

e Das Anrufbusangebot verbessert die ErschlieBungsbedingungen im Verkehrs-
gebiet nérdlich der Elbe, insbesondere zu nachfrageschwachen Zeiten.

e Der Hbf. Dessau ist die wichtigste OPNV-Schnittstelle der Stadt. Die baulichen
Anlagen auf dem Bahnhofsplatz und deren Gestaltung sichern den Ubergang
zwischen Stadtverkehrs- und Regionalverkehrslinien mit dem SPNV sowie mit
Taxen und dem Individualverkehr (Pkw und Fahrrad).

o Die kostenfreie Mithahme von Fahrrddern in den Verkehrsmitteln des SPNV
(Sachsen-Anhalt) und des straBengebundenen OPNV in Dessau-Roplau unter-
stitzt die Beférderungskette Bike-OPNV und soll beibehalten werden. Das
trifft auch auf die B+R-Anlagen zu, die in den vergangenen Jahren an vielen
Standorten (z. B. Bahnhof Roflau, Strapfenbahnendhaltestellen, ausgewdahlte
Bushaltestellen) errichtet wurden.

e P+R-Anlagen sind am Hbf. Dessau (90 Stellpl.), am Bf. Roplau (30 Stellpl.), am
Bf. Dessau-Sud (6 Stellpl.), an den Strapfenbahnendhaltestellen Tempelhofer
Straf3e (38 Stellpl.) und Junkerspark (52 Stellpl.) vorhanden.

o Die Stadt Dessau-Roflau verfligt Gber ein dichtes Haltestellennetz (378 Halte-
stellenbereiche), das sich zum Uberwiegenden Teil in gutem Zustand befindet.
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171 Haltestellenbereiche verfligen Uber Witterungsschutz und 154 Bereiche
sind in den vergangenen Jahren behindertenfreundlich ausgebaut worden.

e Der Ausstattungsgrad mit modernen Niederflurfahrzeugen kann als gut bis
sehr gut eingestuft werden. Im Strafenbahnnetz sind Uberwiegend Nieder-
flurgelenktriebwagen und auf den Stadtbuslinien vollstandig Niederflurbusse
im Einsatz. Die zusatzliche Ausstattung der Busse mit Rampen gewdhrleistet
die Mitnahme von Rollstihlen an allen Haltestellen des Stadtliniennetzes.

o Die ortsansassigen Verkehrsunternehmen verfligen lUber moderne und gut
ausgestattete Betriebshofe.

e Die Verkehrsunternehmen gewadahrleisten eine insgesamt gute Fahrgastinfor-
mation Gber Aushange an den Haltestellen, Taschenfahrpldne, die Verdffentli-
chung im Internet (www.dvv-dessau.de, www.insa.de) und das landesweite In-
formationssystem INSA (Telefonauskunft und Internet). In den Fahrzeugen
des Stadtlinienverkehrs Dessau erfolgt eine visuelle und akustische Haltestel-
lenanzeige/-ansage.

o Die Mobilitatszentrale am Bahnhofsplatz erganzt die Informationskette durch
personliche und telefonische Auskinfte, Beratung und Fahrausweisverkauf.
Die Moéglichkeit der personlichen Beratung erhélt durch den héher werdenden
Seniorenanteil zunehmende Bedeutung.

2.4.2 Schwachen und Losungsansitze

e Durch die Randlage von Eisenbahnstrecken ergeben sich weite Wege zwischen
Siedlungsgebieten und Haltepunkten (z. B. Meinsdorf und Rodleben). Die
Kombination mit dem Radverkehr (Bike + Ride) kann die Erreichbarkeit
verbessern. Am Haltepunkt Meinsdorf ist die Errichtung einer Haltestelle zu
prifen.

e Das SPNV-Angebot ist unzureichend auf den Fernverkehr Berlin - Leipzig -
Wittenberg abgestimmt.

e Reisezeiten im SPNV sind zu verkirzen. Schwerpunkt bilden die Relationen
Dessau-Berlin, Dessau-Wittenberg.

e Die Ubergédnge zwischen dem SPNV und OPNV kdnnen weiter verbessert wer-
den, wenn eine Konzentration der Anklinfte und Abfahrten des Eisenbahnver-
kehrs am Hbf. Dessau zur vollen Stunde erfolgt (Umsetzung Integraler Takt-
fahrplan).

e Die intermodale Verknupfung (Pkw/Fahrrad - SPNV) ist am Westausgang Hbf.
Dessau unzureichend geldst. Eine Ausbau von P+R und B+R - Anlagen und ei-
ne ansprechende Gestaltung sind dringend erforderlich (Baubeginn 2008).
Aufwertungen von P+R - Anlagen sind auch in Roplau und Meinsdorf erforder-
lich.

e An der Haltestelle Hauptpost kann durch unterschiedliche Linienfihrungen
von Strafenbahn und Bus keine vollstdndige Linienverknipfung erreicht wer-
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den. Das Uberqueren der Kavalierstrape in Richtung Innenstadt und beengte
Verhdltnisse an den Haltestellen sind weitere Nachteile. Durch den Ausbau der
Zentralhaltestelle Kavalierstrafe werden diese Mangel beseitigt.

e Bisher nicht bestehende Anschliisse der Regionalbuslinien (einschlieplich be-
darfsorientierter Verkehre) nodrdlich der Elbe sind konsequent auf die Buslinie
127 Dessau-Roplau abzustimmen.

e Parallel verlaufende Stadtbus- und Regionalbuslinien sind im Linienverlauf
und der Vertaktung noch besser aufeinander abstimmen (z. B Hbf. Dessau -
Mildensee, Hbf. Dessau - Kleinkihnau).

e Die Bahnh&éfe und Haltepunkte der DB AG im Stadtgebiet Dessau-Rof3lau wei-
sen meist grope Mangel auf. Am Bf. Roplau, Bf. Dessau-Sid und am Halte-
punkt Meinsdorf ist kein barrierefreier Zugang zu den Bahnsteigen mdglich.
Der Zustand von Bahnsteigen, Uberdachungen und Gebduden ist zum gropen
Teil mangelhaft.

e Im stadtischen Haltestellennetz besteht Ausbaubedarf an ca. 30 Haltestellen-
bereichen, meist Befestigung von Warteflachen und Herstellung behinderten-
gerechteter Bordhdhen.

e In Straffenbahnen und Bussen genlgt die Ausstattung noch nicht vollstandig
den Anforderungen behinderter Personen. Das betrifft u. a. die Befestigung
von Rollstihlen, die Erreichbarkeit von Haltewunschtasten und sehbehinder-
tengerechte Kennzeichnungen (Stufen/Einstiege). Diese Mangel sind durch die
Betreiber der Fahrzeuge abzustellen.

e Im Bushaupt- und -nebennetz besteht das Ziel, durchgdngig Niederflurfahr-
zeuge einzusetzen (Ausnahme SVZ).

e Im Stadtgebiet Dessau-Roplau gelten zwei Beférderungstarife. Im Stadtver-
kehr Dessau wird der Einheitstarif und im Regionalverkehr (nérdlich der Elbe
und Buslinie 127) der Flachenzonentarif angewendet. Das Preisniveau fur Ein-
zelfahrausweise und Zeitkarten ist daher sehr unterschiedlich. Das Ziel be-
steht darin, ein einheitliches Tarifsystem zu entwickeln, das einen bezahlbaren
OPNV ermdglicht und den Verkehrsunternehmen Einnahmen sichert.

e Die Fahrgastinformation wird zwar grundsatzlich gewahrleistet, es besteht
aber das Erfordernis der Aufwertung und Vervollstdndigung:

- Herausgabe eines gemeinsamen Taschenfahrplanes flr die gesamte Stadt
Dessau-Roflau (ab Fpl.-Wechsel 2008),

- Aufnahme der Fahrplane von SPNV und Regionalbuslinien, die in Dessau-
Roflau verkehren,

- Kennzeichnung behindertenfreundlich ausgebauter Haltestellen im Linien-
netzplan,

- Kennzeichnung des Einsatzes von Niederflurfahrzeugen,

- Verbesserung der Lesbarkeit der Fahrplaninformationen fir Sehbehinderte,

- Verbesserung des Erscheinungsbildes der Haltestelleninformation,

- Gewahrleistung der Haltestellenansage in den Fahrzeugen, die im Haupt- und
Nebennetz eingesetzt sind.
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3 Zielvorgaben und Entwickiung
der Verkehrsnachfrage

3.1 Stadtentwickiung

Im Jahr 2006 wurde das Stadtentwicklungskonzept im Sinne der Integration von
Dessau und Roflau fortgeschrieben. Der sich vollziehende Stadtumbauprozess wird
durch die demographische Entwicklung verursacht und bewirkt einen tiefgreifenden
gesellschaftlichen Strukturwandel. Unter dem Leitbild ,Stadtinseln - urbane Kerne
und landschaftliche Zonen" sollen vor allem die Innenstddte stabilisiert und funktio-
nell verdichtet werden. Auf der anderen Seite missen leerstehende Gewerbekom-
plexe und Uberzahlige Wohnhduser abgerissen werden. Das schafft Freirdume fir ei-
nen zusammenhangenden Landschaftszug, der die Stadt pragt und attraktiver macht.

Die Wohnbedarfsprognose geht von einem strukturellen Wohnungsiberhang von
10.900 Wohnungen in Dessau und 1.460 Wohnungen in Roflau aus. Der Rickbau von
Wohnungen wird vor allem die Stadtgebiete Innerstadtischer Bereich Sid im Bereich
der Wasserwerkstraffe, Ludwigshafener Strafie und Raguhner Str. sowie innerstadti-
scher Bereich Mitte westlich der Amalienstrape betreffen. Uber die gréopten Reduzie-
rungspotenziale verfligen folgende Wohnbereiche:

Dessau:

Leipziger Tor, Heidestraf3e-Nord 3.510 WE
Wohngebiet Zoberberg 1.260 WE
Dessau-Sid (Ostereichviertel) 790 WE
Kreuzbergviertel 640 WE
RoBlau:

Biethe-Nord 430 WE

Die duferen Stadtgebiete (z. B Kochstedt, Waldersee, Kleinkiihnau, Meinsdorf, Rodle-
ben) werden als stabile Wohnbereiche definiert, die aber auch zukiinftig Gber eine re-
lativ geringe Wohndichte verfligen werden.

Die vom Wohnungsriickbau betroffenen Dessauer Wohnbereiche befinden sich haupt-
sachlich im Einzugsbereich der Strapenbahnlinien. Dadurch werden sich die Fahr-
gastpotenziale insbesondere zwischen den Wohnbereichen und der Innenstadt ver-
ringern. Auswirkungen auf das Strecken- und Liniennetz werden langfristig fur die
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Straffenbahnlinie 4 zum Wohngebiet Kreuzbergviertel erwartet, weil hier eine alter-
native Stadtbuserschliefung besteht.

Das Wohngebiet Biethe-Nord wird langfristig keinen Bestand haben. Die hier ver-
kehrenden Buslinien erschliefen auch Rodleben und Brambach, so dass keine Aus-
wirkungen auf das OPNV-Netz zu erwarten sind. Das Fahrtenangebot orientiert sich
hauptsdchlich an den Schilerverkehrsbeziehungen.

3.2 Strukturprognose

Die Entwicklung der Nachfrage nach Leistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr
in der Stadt Dessau-Roflau ist abhdngig von der Entwicklung der demografischen und
strukturellen Rahmenbedingungen.

Ausgehend von der Prognose der Strukturdaten (besonders Bevdlkerungs-, Alters-,
Schul-, Arbeitsplatzstruktur) kdnnen Tendenzen fir die Entwicklung der Verkehrs-
nachfrage abgeleitet werden.

Prognose der Bevolkerungsentwicklung

Gemadf} der 4. Regionalisierten Bevoélkerungsprognose 2006 - 2025 des Statistischen
Landesamtes Sachsen-Anhalt/12/ setzt sich der Bevélkerungsriickgang in der Stadt
Dessau-Roflau weiter fort. Von 2005 bis 2025 wird der Einwohnerverlust mit 14,8 %
prognostiziert. Das bedeutet eine Bevélkerungsveranderung von -13.658 Personen.
Diese Werte ergeben sich aus den prognostizierten Einflussgréfen

e Wanderungssaldo +3.723
e Geburtenliberschuss/-defizit -17.381
davon Lebendgeborene 9.997
davon Gestorbene 27.378

Der Einwohnerriickgang in Sachsen-Anhalt wird mit 20 % im Betrachtungszeitraum
noch deutlicher prognostiziert.
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Verkehrsnachfrage

Bevolkerungsprognose 2005 - 2025 Dessau-RoRau
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Abbildung 3-1 Einwohnerprognose Stadt Dessau-Roflau

Neben der Abnahme der Einwohnerzahlen werden die Verschiebungen innerhalb der
Altersgruppen die Potenziale fiir den OPNV beeinflussen. Ein vergleichsweise gerin-
ger Verlust tritt in der Altersgruppe der O- bis unter 20-Jahrigen ein, die das Potenzi-
al fir den Schilerverkehr bilden (-1 %). Ein deutlicher Rickgang ist bei der Bevélke-
rung im ,Arbeitsalter” (20 bis unter 65 Jahre) zu bemerken, der immerhin 8,0 %
betrdgt. Die geburtenschwachen Jahrgange nach der ,Wende" wachsen in diese Al-
tersgruppen hinein, wahrend eher stark besetzte Jahrgdnge diese Altersgruppe ver-
lassen. Die Altersgruppe ab 65 Jahre hat demzufolge einen betrachtlichen Zuwachs
von 9 % zu verzeichnen. Die Geburtenriickgange und die steigende Lebenserwartung
flihren zu einer Erhéhung des Anteils der Bevdlkerung im Rentenalter.

Prognose nach Altersgruppen
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20 bis 65

Abbildung 3-2 Einwohnerprognose nach Altersgruppen
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Der Frauenanteil betragt etwa 52% und bleibt zukinftig in dieser Grépenordnung be-
stehen. Fir das Jahr 2015 werden in der Altersgruppe 65 und héher 14.553 Frauen

und 10.497 Mdnner prognostiziert.

Prognose der Entwicklung der Schiilerzahlen

Die flir 2014/2015 prognostizierten Schilerzahlen fir die Stadt Dessau-Roflau gehen
aus Abbildung 3-3 hervor. Die Gesamtschiilerzahl bleibt nahezu konstant. Die OPNV-
Nachfrage in der Schilerbeférderung wird sich zum Schuljahr 2010/2011 positiv nie-
derschlagen und anschliefend bis 2014/2015 stabil erwartet.

Schilerprognose fiir Dessau-Roflau
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Quelle: Schulverwaltungsamt der Stadt Dessau-Roplau

Abbildung 3-3

Weitere fiir den OPNV relevante Tendenzen

e Gewerbe- und Industriestandorte

Prognose zur Entwicklung der Schiilerzahlen Stadt Dessau-Rof3lau

Die vorhandenen Gewerbe- und Industriegebiete sollen weiter entwickelt werden.

Bei Neuansiedlungen ist die Anbindung an den OPNV zu gewéahrleisten.
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Motorisierung

Der Motorisierungsgrad in der Stadt Dessau-Roflau liegt gegenwartig jeweils
leicht Gber dem Durchschnitt der kreisfreien Stadte bzw. der Landkreise im Bun-
desland Sachsen-Anhalt. Der Sattigungsgrad ist jedoch bei weitem noch nicht er-
reicht, wie Werte vergleichbarer Gebietskérperschaften in den alten Bundeslan-
dern zeigen. Auch die 24. Shell-Prognose 2004 weist, bezogen auf die fahrfahige,
erwachsene Bevoélkerung, je nach Szenario ein Anwachsen der Motorisierung von
664 Pkw/1000 Erwachsene auf 725 bis 785 Pkw/1000 Erwachsene im Jahr 2030
aus.

Es ist deshalb davon auszugehen, dass sich das Motorisierungswachstum in den
ndchsten Jahren fortsetzt, dabei aber, insbesondere durch die weiter steigenden
Betriebskosten, eine nur vergleichsweise geringe Wachstumsrate erreicht wird.
Die kinftige Motorisierung wird dabei vor allem von den jlingeren Jahrgdangen
und Senioren sowie von berufstdtigen Ehefrauen (Zweitwagen) gendhrt. Erho-
hungen in der Pkw-Ausstattung haben nicht nur Einfluss auf den Stellplatzbedarf,
sondern sind fiir das Verkehrsverhalten maBgeblich relevant. Andert sich die Pkw-
Verflgbarkeit in einem Haushalt, organisiert sich das Verkehrsverhalten aller
Haushaltsmitglieder neu; auch Personen, die bisher mit dem OPNV, zu Fup oder
per Rad unterwegs waren, nutzen dann vermehrt Mitfahrtmdéglichkeiten.

Fahrzeiten im MIV

Es ist davon auszugehen, dass sich die MIV-Fahrzeiten im Planungsraum innerhalb
der ndchsten Jahre nicht wesentlich dndern, d.h. der Zunahme und damit Ver-
langsamung des Verkehrs insbesondere in Richtung der Stadt Dessau-Roplau auf-
grund deren Sogwirkung als Zentrum bezlglich Arbeiten, Einkaufen und Freizeit
werden punktuelle Verkehrs-Verbesserungen durch Infrastrukturausbau und ver-
kehrsorganisatorische MaBnahmen gegentberstehen. Mafinahmen am Netz des
MIV im Planungsraum werden sowohl die Sanierung bestehender Strafen (B 184
im Bereich Mulde - Elbe), die Erhdhung der Durchlassfahigkeit einzelner Knoten
als auch den Neubau von Ortsumgehungen und den Ausbau von Hauptverbin-
dungsstrapen betreffen.

Lage von Verkehrserzeugern

Die Ansiedlung grofflachiger Handelseinrichtungen in Stadtrandlagen bzw. au-
Berhalb der Stadte wird sich in dem bisherigen Maf3e nicht fortsetzen. Es ist eine
zunehmende Orientierung auf kleinere Einkaufszentren innerhalb der Siedlungs-
schwerpunkte festzustellen. Der weitldufige, MIV-ausgerichtete Einkaufsverkehr
wird damit auf hohem Niveau bestehen bleiben, aber nicht mehr wie bisher ex-
pandieren.

Ein Teil der Stadtverwaltung wird im IV.Quartal 2007 an den Standort Roflau
(ehemaliges Landratsamt in der Lukoer Str.) versetzt. Das betrifft das Dezernat
fur Bauwesen und Umwelt mit etwa 230 Beschaftigten. Um die Erreichbarkeit des
Verwaltungsstandortes fiir Beschaftigte und Birger zu gewahrleisten und die Er-
schlieBung des angrenzenden Wohngebietes zu verbessern, wird eine Verlange-
rung der Linie 127 angestrebt.
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In der Ebertallee wurde Mitte 2007 ein neuer Standort der Jugendherberge er-
offnet, der sich in der Randlage der gegenwértigen OPNV-ErschlieBung befindet
(Haltestellenabstand ca. 400 Meter). Durch eine alternative (flexible) Strecken-
fiihrung soll die OPNV-Erreichbarkeit verbessert werden.

3.3 Entwicklung der Verkehrsnachfrage

Einen groBen Anteil an der nachgefragten OPNV-Leistung im Planungsraum hat die
Schiilerbeforderung. Die Schiilerbeférderung wird vorwiegend durch die ca. 5.000
Auszubildenden im Berufsschulzentrum bestimmt, von denen 1.500 aus Dessau-
RoBlau kommen und 3.500 auperhalb wohnen. Entsprechend dem Ausbildungsberuf
wird jedoch unterschiedlich nur an bestimmten Tagen oder Wochen Unterricht am
Berufsschulzentrum durchgefihrt, so dass keine Werte Uber eine konstante Nutzung
des OPNV zur Verfligung stehen.

Auperdem sind ca. 2.000 Schiler (1.566 Schiiler stdlich und 473 Schiler nérdlich der
Elbe) in die Schiilerbeférderung durch den OPNV integriert. Es wird eingeschéatzt,
dass nach einem leichten Schilerzuwachs bis 2010 die Schilerzahlen stabil bleiben
und damit auch der prozentuale Teil der Fahrschiler erhalten bleibt. Sollten weitere
Schulstandorte zusammengefasst werden, ist mit einer Erhéhung der anspruchsbe-
rechtigten Schuler zu rechnen.

Die Verkehrsmittel StraBenbahn und Bus sind grundséatzlich in der Lage, die OPNV-
ErschlieBung des BSZ und der betreffenden anderen Bildungseinrichtungen sicherzu-
stellen. Das trifft fir den innerstadtischen OPNV und die Verbindung zwischen
Hbf./Busbhf. und BSZ zu. In der Perspektive sollte zwischen BSZ und den Verkehrsun-
ternehmen eine noch bessere Abstimmung bezlglich Schilerzahlen (Azubi), Fahr-
schiler und Unterrichtsorganisation erfolgen, um Verstdrkerfahrten zur Achse HS 2
(jetzt Linie 3), falls erforderlich, gezielt einzusetzen.

Bei der Abschatzung der Nachfrageentwicklung in der Fahrgastgruppe der 20= bis
65-Jdhrigen, die den Hauptteil der Bevdlkerung stellt, spielen u.a. folgende Ge-
sichtspunkte eine Rolle:

e Auch diese Altersgruppe unterliegt geméa[f3 Bevdlkerungsprognose (vgl. Abbildung
3-2) in den nachsten Jahren einem nicht unerheblichen Rickgang.

e Die Zunahme der Kraftstoffpreise und der Kosten fiir die Fahrzeugunterhaltung
bildet einerseits ein Potenzial fiir die verstirkte Nutzung des OPNV, fiihrt ande-
rerseits aber relativ schnell auch zu einer Erhdhung der OPNV-Fahrpreise.

Insgesamt kann davon“ausgegangen werden, dass in dieser Altersgruppe die Fahr-
gastpotenziale fir den OPNV in den folgenden Jahren nicht zunehmen werden.

Der wachsende Seniorenanteil kann einen positiven Einfluss auf die OPNV-
Nachfrage haben. Die dlteren Menschen verfiigen Uber eine relativ hohe Mobilitat, die
mit 2,7 Wegen je Person und Tag kaum vom Durchschnittswert (3,0 Wege je Person
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und Tag) abweicht. Der OPNV-Anteil an allen Wegen ist in dieser Personengruppe
schon heute héher als bei anderen Altersgruppen. Das ist beispielsweise in der gerin-
geren Pkw-Verfligbarkeit und im niedrigeren Fiihrerscheinbesitz vor allem der weibli-
chen Bevdlkerung begrindet (siehe Abschnitt 2.1.7). Die Mobilitdtsbedirfnisse der
Uber 65-jdahrigen unterscheiden sich jedoch zeitlich und rdaumlich vom Schiler- und
Berufsverkehr und erfordern entsprechende Angebote des OPNV im Freizeit- und
Einkaufsverkehr. Weitere Effekte werden deshalb davon abhdngen, wie es gelingt,
durch ginstige, serviceorientierte Angebote diesen Personenkreis noch stdrker an
den OPNV zu binden. Im Abschnitt 5.6 werden Mapnahmen aufgefiihrt, die dazu bei-
tragen sollen.

Sofern bei kiinftigen Abwanderungen aus den Stadten in das Umland die Bindung der
neuen Umlandbewohner bezlglich Arbeit/Ausbildung und Einkauf/Besorgungen an
die Stadte erhalten bleibt, wird das zu neuen Pendlerbeziehungen fihren. Im Ergebnis
dessen werden vor allem die Beforderungsweiten und damit die Verkehrsleistung zu-
nehmen. Das setzt voraus, dass auch weiterhin entsprechende Verbindungen von den
zentralen Orten in das Umland angeboten werden.

Bezuglich des Einkaufsverkehrs ist festzustellen, dass die Einkaufscenter auferhalb
des unmittelbaren Zentrum-Bereiches von Dessau-Roflau alle sehr gut mit dem
OPNV erschlossen sind, gleichzeitig aber auch sehr gut mit dem Pkw erreichbar sind
und ein hohes Parkplatzangebot bereitstellen.

In Dessau spielen bei der OPNV-Nachfrage auch jahreszeitliche Schwankungen eine
nicht unbedeutende Rolle. Wegen der erhéhten Radverkehrsmobilitdt (jedoch Einfluss
durch die Wetterlage) und den Ferienzeiten wurde in den Sommermonaten auf den
Straf3enbahnlinien ein Sommerfahrplan mit reduziertem Angeboten eingeflihrt. Diese
Mafnahme sollte auch weiterhin Bestand haben.

Als Fazit ergibt sich, dass die Aktivitdten zur weiteren Steigerung der Attraktivitat
des OPNV in all seinen Teilbereichen konsequent fortgefiihrt werden miissen, um den
gegenwadrtigen Stand in der Nachfrage zu sichern und die Auswirkungen durch den
Bevdlkerungsrickgang zu kompensieren. Das betrifft u.a. den weiteren Ausbau des
Marketing, die Schaffung zielgruppenorientierter Angebote und den Abbau von Nut-
zungshemmschwellen (z. B. durch Gbersichtlich gestaltete Fahrplane, leicht zugangli-
che und verstandliche Fahrplaninformationen, attraktive Zugangsstellen, akzeptables
Fahrpreisniveau u.d.). Die Ausgestaltung des OPNV-Angebotes muss besonders die
Belange der Uber 65-Jahrigen (im Jahr 2015 etwa 29% der Bevélkerung und davon
mit 58% Uberwiegend Frauen) bericksichtigen. Das folgende Kapitel 4 trifft hierzu
die entsprechenden Aussagen.
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4 Konzeption zur Gestaltung des
OPNV

4.1 Grundlegende Festsetzungen

4.1.1 Hierarchie des OPNV-Netzes

Der OPNV im Planungsraum wird durch die Verkehrstréger Eisenbahn, Regionalbus,
Straf3enbahn und Stadtbus abgewickelt.

Die Gliederung des OPNV-Netzes stellt sich wie folgt dar:

Kategorie Verkehrstrager Funktion
Regionalnetz Eisenbahn und Regio- | Verbindung des Planungsraumes mit zentralen
nalbus Orten im Umland bzw. in der Region;

durch SPNV gleichzeitig Verbindung der auf
diesen Achsen gelegenen Ortsteile der Stadt
Dessau-Roplau untereinander

Ortsnetz Regionalbus, Straffen- | Stadt- und Regionalverkehr Dessau-Roplau;
bahn und Stadtbus Verbindungen innerhalb des Stadtzentrums
und zwischen diesem und den zugehdrigen
[&ndlichen Stadtteilen

Tabelle 4-1 Gliederung des Liniennetzes

Regionalnetz

Das Regionalnetz stellt Verbindungen zwischen dem Planungsraum und den zentra-
len Orten des Umlandes im Zuge grofraumig/tberregional bedeutender sowie regio-
nal bedeutender Verkehrsachsen her. Es wird Gberwiegend vom SPNV bedient und im
angrenzenden Verdichtungsraum punktuell durch den Regionalbus erganzt.

Die Hauptachsen flr das Regionalnetz sind:

- Dessau - Belzig - Berlin

- Magdeburg - Dessau - Lutherstadt Wittenberg - Falkenberg
- Magdeburg - Dessau - Leipzig/Halle (Saale)

- Aschersleben - Kéthen (Anhalt) - Dessau

Das vom Regionalbus bediente Netz realisiert die FlachenerschlieBung in der Stadt
Dessau-Roflau und die Verbindung der Stddte und Gemeinden angrenzender Land-
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kreise und deren Anbindung an das Oberzentrum Dessau-Rof3lau. Auf seiner Fahr-
strecke innerhalb von Dessau-Roflau erganzt der Regionalbus punktuell das dortige
Stadtbusangebot und Gbernimmt in nicht vom Stadtbus bedienten Gebieten die Fla-
chenerschliefung.

Ortsnetz Stadt Dessau-Roflau

Die Strapenbahn ist der Hauptverkehrstrdger des OPNV in Dessau-Roplau. Sie wird
erganzt durch den Stadtbus, der nicht von der Straffenbahn bediente Hauptachsen
befdhrt und die Flachenerschliefung Gbernimmt. Dementsprechend erfolgt eine wei-
tere Unterteilung in Haupt- und Nebennetz Strafenbahn, Hauptnetz Bus, Nebennetz
und Ergdnzungsnetz Bus.

Sie dienen der Erschliefung der eigentlichen Stadtteile und der Anbindung der Stadt-
teile an die Zentren.

4.1.2 Erschliefungsqualitat

Alle Teilflachen, die mehr als 200 Einwohner oder ein entsprechendes Quell-/Ziel-
potenzial (Arbeits-, Ausbildungs-, Schulpldtze; Einkaufs-, Freizeit-, medizinische Ein-
richtungen u.d.) aufweisen, sollen mit dem OPNV erschlossen werden.

Teilflachen sind Ortsteile, zusammenhdngende Wohn-, Gewerbe- oder Dienstleis-
tungsflachen sowie Freizeit- und Erholungsgebiete, welche als Quelle oder Ziel von
Fahrten auftreten kdnnen.

Die Festlegung der Teilflachengrdf3e, die erschlossen werden soll, ist ein Kompromiss
zwischen dem Wunsch, mdglichst fur alle Einwohner ein Mindestmap an Mobilitat si-
cherzustellen, und der Forderung nach wirtschaftlichem Betrieb. Kleine Teilflachen
sind oft nur Uber aufwandige Umwegfahrten zu erreichen, erbringen aber meist nur
ein sehr geringes Einsteigerpotenzial.

Eine Teilflache gilt als erschlossen, wenn sich 80 % der Einwohner bzw. anderen Po-
tenziale in den fuplaufigen Einzugsbereichen der Haltestellen von &f

fentlichen Verkehrsmitteln befinden. Die Luftlinienentfernungen, die in Abhangigkeit
von Lage und Verkehrsmittel fir zumutbar gehalten werden, gehen aus folgender
Tabelle 4-2 hervor?.

2 vgl. hierzu auch VDV-Schrift 4; VerkehrserschlieBung und Verkehrsangebot im OPNV. Ausgabe 6/2001
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Zentralértliche | Gebiet Einzugsbereich der Haltestelle
Gliederung (Luftlinie) in m
Strapenbahn, SPNV
Bus
Oberzentrum Kernzone 400 400
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400 600
Gebiet mit geringer Nutzungsdichte 600 1.000
Mittelzentrum Zentraler Bereich 300 400
Gebiet mit hoher Nutzungsdichte 400 600
Gebiet mit geringer Nutzungsdichte 600 1.000
Grundzentrum Zentraler Bereich 400 600
Ubriges Gebiet 600 1.000
Gemeinde 600 1.000

Tabelle 4-2 Empfehlung fiir Haltestelleneinzugsbereiche

Bei der Festlegung des unmittelbaren Standortes einer Haltestelle sind neben der La-
ge der Aufkommensschwerpunkte die konkreten verkehrsraumlichen, topografischen
und betriebstechnologischen Besonderheiten zu berlcksichtigen.

Die Differenzierung der Haltestelleneinzugsbereiche folgt sowohl Wirtschaftlichkeits-
Uberlegungen, die aus der Einwohnerdichte und dem Fahrgastaufkommen abgeleitet
sind, als auch Kriterien der Attraktivitat insbesondere in den zentralen Bereichen. In
Bereichen mit relativ dinner Besiedlung sind Abweichungen von den genannten
Richtwerten mdglich. Hier muss unter Abwagung von Wirtschaftlichkeit und Attrakti-
vitat bei der Erschliefung jeder Teilraum fir sich untersucht werden.

Bei Veranderungen in der Nachfragestruktur sind ggf. neue Haltestellen einzurichten
bzw. deren Lage entsprechend anzupassen.
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4.2 Netz- und Bedienungskonzept SPNV

4.2.1 Eisenbahnfernverkehr

Die Stadt Dessau-Roplau strebt zur besseren Erreichbarkeit des Oberzentrums und
des Umweltbundesamtes eine direkte Einbindung in das Eisenbahnfernverkehrsnetz
an. Schwerpunkt bildet eine regelmafig verkehrende IC-Direktverbindung zwischen
Berlin Hbf. und Dessau Hbf. mit einer Reisezeit von hdéchstens einer Stunde. Die sudli-
che Fortsetzung der IC-Linie ist Uber Halle(Saale) in Richtung Frankfurt/Main vor-
stellbar. Voraussetzung ist der konsequente Ausbau der Streckeninfrastruktur insbe-
sondere zwischen Dessau und Berlin.

4.2.2 Schienenpersonennahverkehr

Die Stadt Dessau-Roflau setzt sich gegenliber dem Aufgabentrager fir den SPNV da-
fur ein, dass das im Planungsraum zum Fahrplan 2006/2007 mit Schienenpersonen-
nahverkehr befahrene Streckennetz auch weiterhin erhalten und vom SPNV mit den
entsprechenden Linien bedient wird.

Das gegenwartige SPNV-Liniennetz stimmt mit dem Linienkonzept 2005 gemafp
OPNV-Plan fiir den Schienenpersonennahverkehr Sachsen-Anhalt tberein (vgl./11/).
In diesem Sinn ist durch das Land Sachsen-Anhalt die Zielsetzung einer ausgewoge-
nen Entwicklung des SPNV-Angebotes in allen Landesteilen entsprechend den raum-
strukturellen Gegebenheiten konsequent weiter zu verfolgen.

Im Raum Dessau-Rof3lau ist der bereits begonnene Ausbau des Eisenbahnknotens
planmafig fortzusetzen. Die sich anschliefende Streckeninfrastruktur in Richtung Lu-
therstadt Wittenberg, Magdeburg und Kdthen(Anhalt) ist ebenfalls auszubauen, um
die Vorgaben des OPNV-Planes des Landes zur Erhéhung der Streckengeschwindig-
keit zu erflllen. Die Verkirzung der Reisezeiten ist zwingend erforderlich, um die Er-
reichbarkeit des Oberzentrums in der Region zu verbessern und die Anschlusssiche-
rung zum Fernverkehr herzustellen.

Der Hauptbahnhof Dessau ist zum ITF-Knoten auszubauen, damit Ubergdnge zwi-
schen den SPNV-Strecken und zwischen SPNV und OSPV fahrgastfreundlich organi-
siert werden kdnnen.

Die Stadt Dessau-Roflau ist SPNV-Aufgabentrager fir die Eisenbahnstrecke Dessau-
Worlitz. Auf der Grundlage des Vertrages, der zwischen dem Land Sachsen-Anhalt,
der Nahverkehrsservice Sachsen-Anhalt GmbH und der Stadt abgeschlossen wurde,
wird die Eisenbahninfrastruktur betrieben und Verkehrsleistungen erbracht. Der
SPNV dient vorwiegend der touristischen Erschliefung und wird saisonal angeboten.
Entwicklungstendenzen werden im Investitionskonzept dargestellt. Der genannte
Vertrag ist flr den Zeitraum ab 2011 fortzuschreiben, um den SPNV auf der Eisen-
bahnstrecke Dessau-Worlitz zukilinftig sicherzustellen.
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Fiir den Planungshorizont 2008 ergibt sich gem&p OPNV-Plan das in Tabelle 4-3 dar-
gestellte Angebot:

Linie Verlauf Takt (h) | Bemerkungen

RE 7 Dessau - RoBlau - Belzig - Berlin 2+V Zu-/Abbringer SPFV

RE 13 Magdeburg- Roflau - Dessau-Leipzig 2 Zu-/Abbringer SPFV

RE 15 Magdeburg - Zerbst - Coswig - Lu.Witten- \ Verdichterfahrten

berg

RB 42 Magdeburg - Dessau 2 Zu-/Abbringer SPFV

RB 42.3 | Zerbst- RofBlau - Dessau V Verdichterfahrten

RB 50 Aschersleben - Kéthen - Dessau 1

RB 51.1 Dessau - RoBlau - Lu.Wittenberg 1

RB 51.2 | Lu.Wittenberg - Annaburg - Falkenberg 2

RB 54 Dessau - Bitterfeld (-Leipzig) 2 Zu-/Abbringer SPFV

RB 86 Dessau - Bitterfeld (- Halle) 2 Zu-/Abbringer SPFV

DWE Dessau - Worlitz 2 Saisonale, touristisch
orientierte Bedienung

Tabelle 4-3 SPNV-Liniennetz im Planungsraum

Die aus den AusbaumapBnahmen der Infrastruktur im Knoten Dessau-Roplau resultie-
renden Anderungen bewirken eine Uberplanung der SPNV-Angebotskonzeption fir
den Planungshorizont 2008 bis 2015. Diese Aufgabe obliegt dem Land Sachsen-
Anhalt.

4.3 Netz- und Bedienungskonzept Stadtver-
kehr Dessau-Roflau

4.3.1 Liniennetz Stadtverkehr Dessau-Roflau

Die Strapenbahn ist der Haupttrdger der Verkehrsnachfrage im OPNV der Stadt
Dessau-Roflau und bildet damit das Rickgrat des Stadtverkehrs. Sie ermdglicht eine
gualitativ hochwertige, schnelle und zugleich fir hohe Verkehrsaufkommen geeigne-
te Beférderung. Das mit Stand November 2006 aus 3 Linien bestehende Netz, wel-
ches die Achsen HS 1, HS 2 und NS 1 bildet, ist fortzufihren. Die Manahmen des
Stadtumbaus haben auf das Straffenbahnnetz im Bereich der HS 1 und HS 2 keinen
Einfluss, weil entlang der gesamten Trassen vielfdltige ErschlieBungsaufgaben erflllt
werden. Die Stadtgebiete Alten, Kochstedt und Mosigkau sind weiterhin mit der Zu-
bringerbuslinie HB 3 an die HS 1 und HS 2 anzubinden. Eine Schwachung des Ver-
kehrsmittels Strafenbahn durch Parallelverkehre muss vermieden werden.

Nahverkehrsplan Stadt Dessau-Roplau 3 8
2008 - 2015



ISUP Ingenieurbiiro isup

Konzeption zur Gestaltung des OPNV 4
fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

In Abhdangigkeit der Reduzierung des Wohnungsbestandes im Einzugsbereich der NS 1
(insbesondere im Kreuzbergviertel) und der damit verbundenen Entwicklung der
Fahrgastzahlen sind Entscheidungen zur Einstellung des Straf3enbahnbetriebes auf
diesem Streckenast zu treffen. Die flachendeckende Erschliefung dieser Achse NS 1
ist in Folge durch die Achse HB 2 zu gewadhrleisten. Investive Maffnahmen in die NS 1
sind zu vermeiden.

Straffenbahnnetzerweiterungen werden grundsatzlich im Zuge der Regionalisierung
des Verkehrsmittels Strapfenbahn fir moéglich erachtet. Voraussetzungen sind die
Herstellung einer Netzverbindung zwischen Straf3enbahn und Eisenbahn im Bereich
des Dessauer Hauptbahnhofes und der Einsatz von fir beide Systeme geeigneten
Fahrzeugen. Auf dieser Grundlage kdnnen beispielsweise Direktverbindungen zwi-
schen der Dessauer Innenstadt und Roflau oder Woérlitz entwickelt werden. Die
Machbarkeit (technisch und wirtschaftlich) muss untersucht und nachgewiesen wer-
den. Wichtigste Voraussetzung ist eine umfassende finanzielle Férderung eines sol-
chen Vorhabens.

Durch den Stadtbus ist die flachendeckende Erschliefung der Gebiete der Stadt Des-
sau zu gewadhrleisten, die nicht im Einzugsbereich der Straffenbahn oder eines ganz-
tagig verfigbaren Regionalbusangebotes liegen. Dabei realisiert das Hauptnetz Bus
auf den Achsen HB 1 bis HB 4 die Verbindungen innerhalb des kompakten Stadtgebie-
tes. Der Achse HB 1 kommt dabei besondere Bedeutung zu, da hier eine stabile und
schnelle Verbindung der beiden fusionierten Stadte Dessau und Roplau einschlieflich
der direkten Erreichbarkeit der jeweiligen Stadtzentren und wichtigen Einrichtungen
zu gewahrleisten ist. Die Verlangerung der Hauptachse HB 1 bis zur Lukoer Straf3e auf
Grund der Nutzung des ehemaligen Landratsamtes flr das Dezernat fir Bauwesen
und Umwelt mit ca. 230 Beschéftigten und entsprechendem Besucherverkehr ist zu
bertcksichtigen. Die Erschliefung der Jugendherberge ist durch wechselseitige Be-
dienung der Strecken Saarstraf3e und Ebertallee/Elballee im Zuge der Busachsen HB
4 und N 3 zu gewahrleisten. Das Nebennetz Bus auf den Achsen N 1 bis N 3 Uber-
nimmt die flachendeckende Erschliefung von landlich geprdgten Stadtteilen mit ho-
her Besiedlungsdichte an das kompakte Stadtgebiet. Das Erganzungsnetz Bus auf den
Achsen E 1 bis E 6 Ubernimmt die flachendeckende Anbindung der Idndlich gepragten
Ortsteile an das kompakte Stadtgebiet (vgl. Anlage 12).

Das mit Fahrplan 2006/2007 bestehende Bus-Liniennetz bildet fiir das zuklinftige
Netz- und Bedienkonzept die Grundlage. Die neuen Mindestbedienstandards orientie-
ren sich an der Gewahrleistung stabiler Fahrplanangebote in der HVZ und der NVZ.
Ein hdherer Anteil Flexibler Bedienformen in Verkehrsgebieten und zu Zeiten mit ge-
ringem Fahrgastaufkommen soll weitere Anreize zur OPNV-Nutzung bieten und die
Wirtschaftlichkeit verbessern. Die dem Mindestbedienstandard zu Grunde gelegte
Fahrplanleistung bietet die Mdglichkeit, wahrend der Laufzeit des NVP auf die rick-
ldufige Bevélkerungsentwicklung und Schwankungen in der OPNV-Nachfrage (z. B.
saisonale Unterschiede) zu reagieren.

Die Achsen des Stadtverkehrs Dessau-Roplau sind auf die zentrale Umsteigehaltestel-
len ,Dessau Hbf" und ,,Museum" im Zentrum der Stadt ausgerichtet. Das entspricht
den Beschlusslagen des NVP der Stadt Dessau fir den Zeitraum 2002 bis 2006 und
der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes vom Jahr 2005, die eine Blinde-
lung der Straf3enbahn- und Buslinien in der verkehrsberuhigten Kavalierstraf3e vorse-
hen, um sowohl die ErschlieBung der Innenstadt zu verbessern als auch die OPNV-
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Verknipfung auf kurzen Wegen zu ermdglichen. Die langfristige Zielstellung zur Er-
richtung einer Zentralhaltestelle in der Kavalierstrapfe wird aufrecht erhalten. Zur
Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt werden die Busachsen HB 1 und HB 2
durch die Zerbster StraBe gefiihrt. Die Einbeziehung von Zerbster Strape/Muldstrape
und Museumskreuzung in die Buslinienfiihrung gewéhrleistet eine umfassende OPNV-
Innenstadterschliefung (siehe Anlage 13). Innerhalb der Linienbindel sind Radiallinien
zu Durchmesserlinien so zu verknlUpfen, dass die Erreichbarkeit der Innenstadte wei-
ter verbessert wird.

Die konsequente Verknipfung der Stadtbusse mit der Strapfenbahn ist im Sinne der
Vermeidung von Parallelverkehren fortzufiihren. Die Dessauer Innenstadt (Hbf. Des-
sau, Haltestelle Museum und zuklnftige Zentralhaltestelle Kavalierstraf3e) sollen von
allen Stadtgebieten aus mit maximal einmaligem Umsteigen erreichbar sein.

Nordlich der Elbe sind die Achsen des Stadtverkehrs mit Ausnahme der HB 1 als Er-
ganzungsnetz festgelegt und auf die zentrale Umsteigehaltestelle ,,Roplau Bhf" aus-
gerichtet. Alle Achsen berihren den zentralen Umsteigepunkt und gewahrleisten so-
mit eine gute Verknlpfung zum Stadtgebiet sidlich der Elbe, dass mit einmaligem
Umstieg zur Achse HB 1 erreichbar ist. Damit wird auch die Erreichbarkeit der Ver-
kntipfungspunkte mit dem SPNV (Dessau Hbf, Roflau Bhf) gewdhrleistet.

Bei sich andernden Bedingungen (z.B. Umverteilung der Einwohner im Zuge des wei-
teren Stadtumbaues; Verdnderungen im Schilerverkehr; Notwendigkeit der Erschlie-
Bung neuer Potenziale; sonstige Verschiebungen in der Nachfrage) ist das Stadtbus-
netz entsprechend anzupassen bzw. weiterzuentwickeln. Es muss dabei Gberschaubar
und leicht merkbar bleiben und durch wie bisher klar strukturierte Fahrtwege kurze
Fahrzeiten ermdglichen.
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4.3.2 Bedienstandards Stadtverkehr Dessau-Roflau

Die Bedienung des Stadtverkehrsnetzes ist nach den in Tabelle 4-4 definierten Ver-
kehrszeiten zu differenzieren. Die Zeiten sind dabei als Orientierungswerte zu be-
trachten, die je nach Aufgabe und Bedeutung der jeweiligen Linie konkret auszuges-
talten sind. Das betrifft insbesondere Beginn und Ende der Normalverkehrszeit.

Verkehrszeit Beschreibung Wochentag Zeitraum
Hauptverkehrszeit Zeit des Berufsverkehrs Mo-Fr 06:00 bis 08:00 Uhr
HVZ 14 :00 bis 17:00 Uhr*
Normalverkehrszeit Zeit nach dem mor- Mo-Fr 08:00 bis 14:00 Uhr
NVZ gendlichen Berufsver- 17 :00 bis 20:00 Uhr
kehr bis zum allgemei-
nen Ladenschluss Sa 08:00 bis 16:00 Uhr
So/FT 09:00 bis 16:00 Uhr
Schwachverkehrszeit | Zeit mit geringer Ver- Mo-Fr 05:00 bis 06:00 Uhr
SvZ kehrsnachfrage 20:00 bis 23:00 Uhr
Sa 06:00 bis 08:00 Uhr
16:00 bis 23:00 Uhr
So/FT 07:00 bis 09:00 Uhr
16:00 bis 23:00 Uhr

*) Abweichungen wegen Erfordernissen der Schilerbeférderung maoglich.

Tabelle 4-4 Definition der Verkehrszeiten im Stadtverkehr Dessau-Roflau

Das Fahrtenangebot bei Strapenbahn (Hauptachsen HS 1 und HS 2) und Stadtbus
(Hauptachsen HB 1 bis HB 4) ist generell nach einem Taktfahrplan zu gestalten. Dabei
sind leicht merkbare Takte zu realisieren, d.h. innerhalb eines Taktes sollen die Ab-
fahrtsminuten moglichst konstant bleiben.

Notwendige Taktverdichtungen oder -dehnungen sollen sich weitestgehend in das be-
stehende Taktschema einpassen (Beibehaltung der Taktminuten des Grundtaktes).

Im Strafienbahnnetz, welches durch die Hauptachsen HS 1 und HS 2 und der Neben-
achse NS 1 gebildet wird, soll entsprechend der Bedeutung dieses Verkehrssystems
fir den Stadtverkehr Dessau-Roplau auch kiinftig mindestens die in Tabelle 4-5 fest-
gelegte Fahrtenhaufigkeit verfligbar sein.

Wird der Fahrbetrieb auf der Achse NS 1 auf dem Streckenabschnitt Heidestrafe -
Kreuzbergstrafe auf Grund Wohnungsrickbau mittelfristig eingestellt, ist die fla-
chendeckende Erschliefung durch die Achsen HB 2 und HS 1 zu gewadhrleisten.
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Hauptnetz/Nebennetz  Stra- | Bedienstandard (Fahrten je Std. und Richtung)
Renbahn
Mo - Fr Sa So/FT
Achse HVZ | NVZ | SVvZ | NvZ | svZz | NvzZ | svz
HS 1 Hauptbahnhof - Museum 4 4 B' 2 B' 2 B
- Tempelhofer Str.
HS 2 Hauptbahnhof - Museum 4 4 B' 2 B' 2 B
- Berufsschulzentrum -
Junkerspark
NS 1" | Klughardtstr./Friedhof Il 2 2 B2 2 B2 2 B2
- Sportplatz - Kreuzber-
ge

1) In der NVZ und SVZ ist die Integration in die HS 1 mdglich; B - Fahrten als bedarfsorientiertes Angebot in jeweiligen
Zeitabstanden; B %5 %2) Bedarfsorientiertes Angebot alle 0,5; 1 bzw. 2 Stunden

Tabelle 4-5 Mindestbedienstandards bei der Strafenbahn

Die Fahrtenhaufigkeit im Stadtbusverkehr ist in den Achsen im gewahlten Haupt-
netz mit HB 1 bis HB 4, dem Nebennetz mit N 1bis N 3 und dem Ergdnzungsnetz E 1 bis
E 6 unterschiedlich und richtet sich nach dem Fahrgastaufkommen der zu bedienen-
den Stadtteile. Nach gegenwartigem Stand ist das in Tabelle 4-6 aufgefliihrte Min-
destangebot umzusetzen.

Hauptnetz Bus Bedienstandard (Fahrten je Std. und Richtung)
Mo - Fr Sa So/FT
Achse HVZ | NVZ | SVZ | NVZ | SVZ | NvZz | svz
HB 1" Dessau, Busbahnhof - 2 2 B' 1 B? 1 B2

Rosslau, Bhf - Lukoer
Str. - Meinsdorf

HB 22® | Hauptbahnhof - Mu- 2 1 B' 1 B? B? B2
seum - Wasser-
werkstr. - Torten -

Tempelhofer Str.

HB 3959 | Wasserwerkstr. - 2 1 B 1 B2 1 B?
Kochstedt - Mosigkau
- Junkerspark

HB 4" Hauptbahnhof - 2 1 B2 1 B2 B2 B?
Ebertallee
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Nebennetz Bus Bedienstandard (Fahrten je Std. und Richtung)
Mo — Fr Sa So/FT
Achse HVZ | NVZ | SVZ | NvVZ | SVZ | NvZ | Svz
N1 Hauptbahnhof - 1 1 B? 1 B? B? B2
Schlachthof - Museum -
Rathaus - Waldersee
N 2% Hauptbahnhof - Muse- 1 1 B? 1 B? B? B2
um - Rathaus - Milden-
see - Adria
N3 Kreuzung ,Sieben S&u- 1 1 B2 1 B2 B2 B?
len” - Kleinklihnau -
GrofBkihnau - Ebertallee
Ergédnzungsnetz Bus Bedienstandard (Fahrten je Std. und Richtung)
Mo - Fr Sa So/FT
Achse HVZ | NVZ | SVZ | NVZ | SVZ | NvZ | svz
E1 Roplau - Meinsdorf - B? B? B? B? B3 B3 B3
Mihlstedt - (ThieBen -
Jeber-Bergfrieden)*)
E2 Roplau - Meinsdorf - B2 B2 B2 B2 B® B® B3
Mihlistedt - Streetz -
Natho
E3 Roplau - Technisches B2 B2 B2 B2 B® B® B3
Rathaus - (Luko) *)
E4 Roplau - Tornau - Rod- B' B2 B2 B2 B® B® B3
leben - Brambach -
Rietzmeck - (Steutz)*)
ES Dessau, Hbf - Kleutsch - B' B? B? B? B3 B3 B3
Sollnitz
E6 Kochstedt - Klinikum - B' - - - - - -
Junkerspark - Berufs-
schulzentrum - Finanz-
amt

Tabelle 4-6 Mindestbedienstandards im Stadtbusnetz
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*) Erweiterung/Vernetzung in Abstimmung mit den jeweils benachbarten OPNV-Aufgabentrdgern LK Anhalt-
Bitterfeld und LK Wittenberg

1) Eine Fahrt/Std. und Richtung zwischen Roplau, Lukoer Strape und Meinsdorf
2) Eine Fahrt/Std. und Richtung in der HVZ zwischen Dessau Hbf und Wasserwerkstrape;

3) Bedienung der Haltestellen Moster Str. und Hagenbreite eine Fahrt/Std. u. Richtung in der HVZ und eine Fahrt/2
Std. u. Richtung in der NVZ

4) Eine Fahrt/Std und Richtung in der HVZ zwischen Kénigendorfer Str. und Kochstedt, Mihle

5) Eine Fahrt/Std. und Richtung zwischen Junkerspark und kleine Schaftrift

6) Eine Fahrt/2Std. und Richtung zwischen Mosigkau, Karoliusplatz und Schlofp

7) Eine Fahrt/2 Std. und Richtung zwischen Elballee und Kornhaus

8) Eine Fahrt/2 Std. und Richtung zwischen Mildensee, Gewerbegebiet und Adria

B"23 ) Bedarfsorientiertes Angebot alle 1; 2 bzw.3 Stunden

Im Ergdnzungsnetz werden auper dem bedarfsorientierten Fahrtenangebot feste
Fahrten entsprechend der Schilerbeférderungssatzung in den Zeiten des Schulbe-
ginns und Schulendes bereitgestelit.

Im zentrumsnahen Bereich ergeben sich durch Uberlagerung von Linienwegen (Ach-
sen) z.T. hdhere Fahrtenangebote (z.B. Abschnitt Hauptbahnhof - Theater - Haupt-
post - Museum durch Belegung der Achsen HS 1und HS 2, HB 2, NS 1, N3 und E5; glei-
che Start-Zielpunkte von HS 1 und HB 2). Bei abschnittsweise parallel verkehrenden
Linien sind die Fahrtenlagen auch kinftig konsequent aufeinander abzustimmen
(Vertaktung).

Der Grundtakt von Zubringerbuslinien zur Strafenbahn soll dem Grundtakt der Stra-
Benbahn bzw. einem Vielfachen davon entsprechen.

Die Bedienung soll gewdahrleisten, dass Montag-Freitag alle Stadtteile bis gegen 20.00
Uhr vom Stadtzenfgrum aus erreicht werden kénnen. Damit soll es fir die Einwohner
mdoglich sein, den OPNV fir abendliche Einkaufsfahrten zu nutzen.

Bei geringer Fahrtenhdufigkeit des Stadtverkehrs sind Anschliisse zum SPNV an den
entsprechenden Verknutpfungspunkten herzustellen, bei Takten von 15 Minuten gilt
ein Anschluss als gegeben.

Die bedarfsorientierte Angebotsgestaltung ermdglicht, den Fahrzeugeinsatz (z.B.
Busse auf Strapenbahnlinien, Einsatz von Grofiraum-Pkw in der SVZ) wirtschaftlicher
zu gestalten. Im Zeitraum zwischen 20.00 und 23.00 Uhr bietet sich der Aufbau eines
Nachtliniennetzes an, um das Angebot speziellen Nachfragepotenzialen anzupassen.
Ein Nachtliniennetz soll den gesamten Verkehrsraum berlcksichtigen und einheitlich
aufgebaut sein. Fur die Anmeldung von Fahrtwiinschen sollen alle Fahrgdste im
Stadtgebiet eine einheitliche Tel.-Nummer nutzen kénnen.

Die die Stadtgrenzen Uberschreitenden Leistungsangebote des Stadtverkehrs E1, E3
und E4 sind bezlglich ihrer Auspragung auch kiinftig mit dem zustadndigen Aufgaben-
trager Landkreis Wittenberg und Anhalt-Bitterfeld abzustimmen.
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Sofern sich Anderungen in der Nachfrage ergeben, insbesondere in den Siedlungs-
schwerpunkten, bei der weiteren Ausgestaltung der Industrie- und Gewerbestandorte
und im Ergebnis der Entwicklung der Schilerzahlen und Schulstandorte, ist Gber eine
Anpassung der Bedienungshdufigkeiten zu entscheiden. In Betracht kommen kann
auch der Einsatz gréf3erer Fahrzeugeinheiten (z.B. Gelenkbusse).

4.3.3 Kreisiibergreifender Linienverkehr

Kreistbergreifende Buslinien bestehen zwischen der Stadt Dessau-Roflau und den
benachbarten Landkreisen Anhalt-Bitterfeld und Wittenberg. Die Aufgabentrager-
schaft flr einen kreisiibergreifenden Linienverkehr richtet sich nach der Zustandig-
keit der Genehmigungsbehdérde.

Kreisiibergreifende Buslinien sollen auch zukiinftig Bestandteil der OPNV-
ErschlieBung sein, um eine sinnvolle Ergdanzung des SPNV zu ermdglichen und die
Verbindung zwischen zentralen Orten und der Region zu gewdhrleisten.

An den Aufgabentrdgergrenzen sollen die Linienfihrungen mdoglichst durchgangig
gestaltet werden. Im Sinne einer hohen Wirtschaftlichkeit muss eine Integration der
kreistibergreifenden Linienverkehre in die OPNV-Bedienung des benachbarten Ver-
kehrsgebietes erfolgen.

Fir den OPNV der Stadt Dessau-Roflau bedeutet das:

e Ubergangsmdglichkeiten des Regionalbusverkehrs zum StraBenbahnnetz an
den Haltestellen Tempelhofer Str. (Dessau-Sid), Junkerspark und Berufs-
schulzentrum (Dessau-West) sind grundsatzlich zu nutzen.

¢ Nach Dessau einfahrenden Regionalbuslinien sind in das vertaktete Bedienan-
gebot des Stadtbusses einzubinden, sofern nicht Belange der Schilerbeférde-
rung entgegenstehen. Auf Gberlagernden Abschnitten sind Fahrweg, Fahrplan
und Fahrzeugeinsatz abzustimmen. Das trifft insbesondere flr die Relation
Dessau - Oranienbaum - Grafenhainichen (jetzige Linie 331) als Bestandteil
des OPNV-Landesnetzes zu.

Bedarfsorientierte Fahrten (z. B. Anrufbus) sind durchgangig zu organisieren, wenn
diese sowohl im stadtischen als auch im regionalen OPNV zum Einsatz kommen. Als
Endhaltestellen werden in der Stadt Dessau-Roflau der Hbf. Dessau und der Bhf. Rof3-
lau festgelegt.
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Stadtverkehr Dessau-Roflau Abstimmung mit Regionalbusverkehr
Bedienachse Buslinie/Linienbtndel Zustandiger OPNV- | Anzustrebender
Aufgabentrager Ubergang
HS 1 Hbf. Dessau - Tempelhofer | 402 (RVB), 421 (RVB) LK Anhalt -Bitterfeld | Anschluss
Strape
HS 2 Hbf. Dessau - Junkerspark 421 (RVK) Anschluss
N 3 Hbf. Dessau - Kleinkihnau 471 (RVK) Integration
E 4 Bf. RoBlau - Rodleben - Steutz 234 (PNVG) Anschluss
N 1 Hbf. Dessau - Waldersee 333 (Heinrich GmbH) LK Wittenberg Integration
N 2 Hbf. Dessau - Mildensee 331 (Heinrich GmbH) Integration
E 5 Hbf. Dessau - Sollnitz 332 (Heinrich GmbH) Integration
331, 332, 333 zuklinftig Li-
nienblndel 5
E 1 Bf. RoBlau - Mihlstedt - Thieen | zukiinftig Integration / An-
- Jeber-Bergfrieden Linienbiindel 4 schlus§ in Jeber-
Bergfrieden
E 3 Bf. RopBlau - Luko Integration / An-
schluss

Tabelle 4-7 Anschlussbeziehungen Regionalverkehr-Stadtverkehr

Kann die Integration von Stadt- und Regionalbusverkehren bei einem Teil des OPNV-
Angebotes aus wirtschaftlichen und technologischen Grinden nicht gewadhrleistet
werden, sind fur das Umsteigen geeignete Haltestellen (Witterungsschutz, Beleuch-
tung, Eignung fir Mobilitdtsbehinderte) in den duperen Stadtgebieten zu nutzen und
fahrgastfreundliche Ubergangszeiten zu planen.

An den VerknUpfungspunkten sind folgende Umsteigezeiten zu gewahrleisten:

Regionalbus - Strafenbahn: minimal 4 bis hdchstens 10 Minuten
Regionalbus - Stadtbus: minimal 4 bis héchstens 10 Minuten
Regionalbus - SPNV 15 Minuten

Wichtige Voraussetzung fur eine funktionierende Kooperation zwischen Stadt- und
Regionalverkehr ist die Einfihrung eines einheitlichen Tarifes. Zwischenzeitlich ist
das Prinzip der Fahrscheinanerkennung anzuwenden.

In Anlage 12 ,Netz- und Bedienkonzept - OPNV-Achsen in Dessau-Roflau” sind die
Kooperationsraume zwischen Stadt- und Regionalverkehr dargestellt.
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5 Mafinahmen zur Ausgestaltung
des OPNV-Angebotes

5.1 Bahnhofe, Haltestellen, und Verkniip-
fungspunkte

5.1.1 Haltestellenbau

In Bezug auf den Haltestellenbau sind folgende Verbesserungen zu gewdhrleisten:
- Verbesserung der Erreichbarkeit der Haltestellen far Fufganger

- Gewahrleistung bzw. Erleichterung des Zuganges zum OPNV fiir Mobilitatsbehinder-
te durch schrittweise Herstellung der Einheit zwischen behindertengerechter Fahr-
zeugtechnik und behindertengerechter Haltestellen- bzw. Haltestellenumfeldgestal-
tung entsprechend einer Prioritdtenliste

- Verbesserung der Ausrustung bzw. Ausstattung der Haltestellen, insbesondere be-
zuglich der Fahrgastinformation.

5.1.2 Bestehende Haltestellen

Beziglich bestehender Haltestellen ist zu gewahrleisten, dass bei 90 % der Haltestel-
len bei Stichprobenkontrollen keine Beanstandung auftritt. Der Wert von 90 % be-
rucksichtigt, dass zwischen einer Zustandsverschlechterung der Haltestelle und ihrer
Behebung immer ein  gewisser  Reaktionszeitraum  verbleiben  muss.
Eine Beanstandung ist dann gegeben, wenn mindestens ein groffer Mangel oder min-
destens drei kleinere Mangel festzustellen sind.

Als kleine Mangel zahlen dabei: offensichtliche Verschmutzungen an Sichtflachen,
keine erkennbare regelmdfige Reinigung der anderen Komponenten der Haltestel-
lenanlage, Uberflllte Abfallkérbe, herumliegender Abfall in der Haltestellenumge-
bung.

Als grofle Mangel zahlen: offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen und sonstigen
Einrichtungen mit Fahrgastkontakt, negativer Gesamteindruck der Haltestelle, Un-
brauchbarkeit der Informationseinrichtungen, herumliegender Abfall auf den Fahr-
gastwarteflachen, Geruchsbeldstigungen, undichte Ddcher der Unterstdnde, Zerst6-
rungen an den Haltestelleneinrichtungen, nicht funktionierende Beleuchtung.
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5.1.3 Dimensionierung und Gestaltung behindertengerechter
Haltestellen

An die Dimensionierung und Gestaltung behindertengerechter Haltestellen im Be-
stand und Neubau werden folgende Anforderungen gestellt:

- behindertengerechte Gestaltung des unmittelbaren Haltestellenumfeldes

- Wegebreiten auch fir Rollstuhlfahrer ausreichend

- abgesenkte Borde an Uberquerungsstellen

- Rampenneigungen kleiner gleich 6%

- Einrichtung eines Leitstreifensystems zur Erleichterung des Auffindens der Halte-
stelle fur Blinde

- Betreten und Verlassen von Fahrzeugen soll in der Regel selbstandig mit Rollstuhl
maoglich sein bzw. durch Hilfestellung des Fahrpersonals und den Einsatz mechani-
scher Rampen in den Bussen

- Héhe der Warteflache 200 mm Uber Schienenoberkante bei Strafenbahnhaltestel-
len

- Héhe der Warteflache 160 mm Uber Straenoberflache bei Bushaltestellen

- nutzbare Breite der Wartefldche mindestens 2,00 m, um den erforderlichen Bewe-
gungsraum far Rollstuhlfahrer und Kinderwagen zu schaffen.

- kontrastreiche und fir Blinde ertastbare Oberfldchengestaltung (Blindenleitstreifen;
Fiihrung des Blindenleitstreifens bis zur LSA, wenn diese den Ubergang lber die Glei-
se signalisiert)

- gut lesbare und kontrastreiche Gestaltung der Fahrgastinformation

Die hier benannten technischen Standards ergeben sich aus den Anforderungen der
Nutzergruppen und entsprechenden Anwendungserfahrungen.

5.1.4 Standards fiir Haltestellenausstattungen

Haltestellen sind nach den im Folgenden benannten Standards auszustatten. Die
Standards tragen den unterschiedlichen Anforderungen je nach Haltestellenfunktion
Rechnung und entsprechen der bisherigen Praxis.

Die Zustandigkeit fir die Strafenbahnhaltestellen ist in der Strafennutzungsverein-
barung zur Sondernutzung im 6ffentlichen Verkehrsraum zwischen DVGmbH und
Stadt vom Dezember 2005 geregelt. Danach ist die DVGmbH fiir die Verkehrsanlagen
der Straf3enbahn einschlieflich der Haltestellen verantwortlich, die Stadt ist fir die
Bushaltestellen zustandig.
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Ausstattungsmerkmale

alle Haltestellen

Haltestellenkennzeichnung  (Haltestellenmast
mit Haltestellenzeichen, Haltestellenname, Li-
niennummern mit Fahrtzielen sowie Logo des
Verkehrsunternehmens)

Fahrgastinformation (Aushangfahrplan, Tarifin-
formationen, Liniennetzplan); Anbringung so,
dass auch durch Kinder und Rollstuhlfahrer les-
bar (mittlere Hohe bei ca. 1,30 m, keine Blocka-
de des Zugangs durch die Sitzgelegenheit)
ausreichende Beleuchtung

Papierkorb

mapig und stark fre-
guentierte Haltestellen

Witterungsschutz in transparenter Ausfihrung
Sitzgelegenheiten
evtl. Fahrausweisautomat

stark frequentierte Hal-

testellen und wichtige
Umsteigehaltestellen

anzustreben: zusatzliche Einrichtungen wie 6f-
fentliche Fernsprecher, Briefkdsten, dffentliche
Toiletten, Verkaufseinrichtungen (Kioske)
Stadt- bzw. Haltestellenumgebungsplan
dynamische Fahrplananzeige (Abfahrtstafel)
Fahrausweisautomat, evtl. Verkaufs- und Servi-
ceeinrichtung

Tabelle 5-1 Standards fiir die Haltestellenausstattung

An bestehenden oder kiinftigen Verkntpfungspunkten sind die in Tabelle 5-2 benann-
ten Maflnahmen umzusetzen:

Verkniipfungspunkt MafBnahmen

Roplau Bhf Bgrrierefreie Bahnsteigzugange
Kinderwagen-/Fahrradrampe an den Treppenauf-
gangen
Wegweisung
Verbesserung der subjektiven Sicherheit
Gesamtrekonstruktion mit dem Ziel der Aufwer-
tung und Herstellung der barrierefreien Erreich-
barkeit aller Haltepunkte

Dessau Hbf Stadtebauliche Aufwertung des Westzuganges

Schaffung von P+R und B+R- Platzen

Barrierefreie Gestaltung der Verkehrsanlagen
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der
Fahrgastinformation

Aufwertung des Hbf.- Empfangsgebdudes und
Vervollstandigung des Informationssystems

Tabelle 5-2 Mafnahmen an Verkniipfungspunkten
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An den in der Anlage 14 benannten Haltestellen (ausschliefflich Bus) ist der behin-
dertengerechte Standard herzustellen.

Die Prioritat fur behindertengerechte Haltestellenausstattung liegt auf solchen Halte-
stellen, in deren Einzugsbereich sich verstarkt behindertengerechte Wohnungen so-
wie haufig von behinderten oder dlteren Menschen aufgesuchte Einrichtungen befin-
den. Die Rangfolge basiert vorrangig auf den fir altere und behinderte Menschen
definierten Beurteilungskriterien.

Weiterer Ausbaubedarf besteht an den Haltestellen Schwedenhaus, Sonnenallee, Ha-
genbreite, Kindergarten, Mihlweg und Buchholzmihle. Diese Haltestellen liegen im
dinnbesiedelten Aufenbereich und haben daher keine sehr hohe Prioritat, sollen
aber dennoch schrittweise mit vertretbarem Aufwand aufgewertet werden.

An der Jugendherberge Ebertallee ist eine neue Bushaltestelle einzurichten und aus-
zubauen.

5.2 Fahrwege

5.2.1 Mapnahmen an Fahrwegen und Infrastruktur

Die Mafnahmen an Fahrwegen und der Infrastruktur sind darauf auszurichten, dass
sie

- eine Erhdhung der Zuverldssigkeit und Plnktlichkeit der 6ffentlichen Verkehrsmit-
tel,

- eine Reduzierung der Behinderungszeiten an LSA, beim Ausfahren aus Haltestellen-
buchten etc. und

- den Abbau von Verkehrsbehinderungen

bewirken.

Damit soll sowohl die Wirtschaftlichkeit des OPNV als auch seine Attraktivitat fir die
Fahrgdste verbessert werden.

5.2.2 Mapnahmen zur Beschleunigung im Straenbahnnetz

Die Mafnahmen zur Bevorrechtigung von Strafenbahnen und Bussen an Lichtsignal-
anlagen erfolgt bei der DVGmbH nach dem System INIT. Die Investitionen sind wei-
testgehend abgeschlossen. Zukinftig ist die Funktionsfahigkeit zu sichern.

Anpassungen bzw. Systemerweiterungen kénnen beim Einsatz der Regionalbuslinien
und der flexiblen Bediensysteme erforderlich werden.

Die entsprechenden Mapnahmen sollen gewahrleisten, dass nicht allein die Fahrzei-
ten flr die Fahrgdste kirzer und stabiler werden, sondern auch betriebswirtschaftlich
sich Einsparungen von Fahrzeugen und Fahrpersonal ergeben.
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5.3 Fahrzeuge

5.3.1 SPNV

Die Stadt Dessau-Roplau setzt sich gegenliiber dem Aufgabentrager SPNV dafir ein,
dass auf den auf ihrem Gebiet verkehrenden SPNV-Linien moderne Fahrzeuge einge-
setzt werden. Diese sollen insbesondere folgende Anforderungen erflllen:

= fahrgastfreundliche und behindertengerechte Einstiege

= hoher Reisekomfort durch komfortable Sitze, zweckentsprechende Innenraum-
gestaltung (u.a. Ausridstung mit Tischen), Fahrgastinformationssysteme, Bewirt-
schaftungseinrichtungen in RE, ausreichend bemessene Mehrzweckabteile fir
Kinderwagen, Rollstiihle, Gepdack und Fahrrader, hohe Laufgite, geringe Ge-
rauschentwicklung, wirkungsvolle Heizung/Liftung

= gutes Beschleunigungs- und Bremsvermdgen und eine hohe Fahrgeschwindigkeit

= Notrufeinrichtungen fir Fahrgaste

= wirtschaftliche Betriebsweise durch hohe Laufleistungen und geringe Unterhal-
tungs- und Energiekosten.

Weiterhin ist bei der Neubeschaffung von Fahrzeugen darauf zu orientieren, dass ein
maoglichst grofer Anteil der Wertschdpfung bei der Herstellung im Land Sachsen-
Anhalt stattfindet.

Die an die Busse des straBengebundenen OPNV zu stellenden Anforderungen hin-
sichtlich eines hohen, dem Pkw-Standard nahe kommenden Beférderungskomforts
gelten gleichermafen fir die Fahrzeuge des SPNV. Die unkomplizierte Anpassung der
Zuglange an die Nachfrage ist sowohl aus Sicht des Komforts als auch der Wirtschaft-
lichkeit von Bedeutung.

5.3.2 Stadtverkehr

Fahrzeugeinsatz und Besetzungsgrad

Der Einsatz moderner, attraktiver Fahrzeuge ist fir das Image und damit fir die Be-
reitschaft der Kunden, die Angebote zu nutzen, sehr wichtig. Folgende Anspriche
sind zu erflllen:

e 60 % der im Buslinienverkehr eingesetzten Fahrzeuge pro Unternehmen sol-
len nicht dlter als 12 Jahre sein;

e 75 % der StraBenbahnziige sollen Niederflureinstieg ermdglichen;

o 100 % der auf Stadtbuslinien (Hauptnetz und Nebennetz) eingesetzten Fahr-
zeuge sollen Niederflureinstieg ermdéglichen und mit Rampen zur Beférderung
von Rollstlihlen ausgestattet sein;

e Die im bedarfsorientierten Verkehr eingesetzten Fahrzeuge (Groffraum-Pkw)
mussen die Beférderung von Rollstihlen, Kinderwagen und schwerem Gepack
ermdglichen.

Dieses Grundangebot bedeutet auch fir mobilitatseingeschrankte Personen und Se-
nioren bei entsprechender Information eine erhebliche Erleichterung.
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Fahrzeugzustand und Sauberkeit

Beziiglich des Einsatzes von Fahrzeugen im Stadtverkehr ist zu gewdahrleisten, dass
bei 90 % der Fahrzeuge des jeweiligen Verkehrsunternehmens bei Stichprobenkon-
trollen keine Beanstandung auftritt. Eine Beanstandung ist dann gegeben, wenn min-
destens ein groper Mangel oder mindestens drei kleinere Mangel festzustellen sind.

Als kleine Mangel zdhlen dabei: offensichtlichen Verschmutzungen an Sichtfldchen
und Fenstern, leichte Verschmutzungen am Boden, eine defekte Tur, kleine Ver-
schleiferscheinungen, Abgasgeruch im Fahrzeug.

Als grofe Mdangel zahlen: offensichtliche Verschmutzungen an Sitzen, Haltegriffen
und sonstigen Einrichtungen mit Fahrgastkontakt, keine erkennbare regelmapige
Reinigung der anderen Komponenten des Fahrgastraumes, herumliegender Abfall,
Unbrauchbarkeit, Lesbarkeit und Verstandlichkeit der Informationseinrichtungen,
Zerstérungen oder sehr starke Verschleiferscheinungen im Fahrzeug, ungentigende
Beleuchtung, Unbrauchbarkeit der Haltewunsch- und Notruftasten.

Mit der Festsetzung sollen wichtige Attraktivitatsanforderungen an die Fahrzeuge
kontrollier- und bewertbar gemacht werden.

Weitere geforderte Standards

Die im Stadtverkehr einzusetzenden Fahrzeuge (Strafenbahn, Stadtbus, Kleinbusse)
sollen auferdem folgende Eigenschaften aufweisen:

- Begueme Mitnahmemdglichkeit von Kinderwagen, Rollstihlen, fahrbaren Gehhil-
fen(Rollatoren), Fahrradern und schwerem Gepdck sowie sicheres Abstellen ein-
schlieflich Arretierbarkeit

- helle und kontrastreiche Innenraumgestaltung als Hilfestellung fir Sehbehinderte,

- Festhaltemdglichkeiten auch fur kleine Kinder, insbesondere in der Nahe der Kin-
derwagenstellplatze,

- fahrzeugseitig geringe Belastung durch Gerdusche, Gerlche und Erschitterun-
gen,

- Haltestellenansage und -anzeige (dynamisch)

- fahrzeugseitige Ausristung zur Ansteuerung der im jeweiligen Bedienungsgebiet
dafiir ausgestatteten LSA sowie zur Ist-Daten-Ubermittlung fiir dynamische Fahr-
gastinformationen und dhnliche Einrichtungen,

- jeweiliger Stand der Technik bezliglich Abgasemissionen, Fahrverhalten, Fahrsi-
cherheit und Energieverbrauch zum Zeitpunkt der Beschaffung.

- Gewahrleistung hoher Umweltstandards im Sinne der maximalen Vermeidung von
Abgas- und Larmemissionen;

- Einsatz von Erdgasbussen im Bushaupt- und -nebennetz im Linienbliindel 2 wegen
vorhandener Infrastruktur.

- Die Nutzung des landesweiten Echtzeit-Nahverkehrs-Informationssystems , INSA-
Plus" und die damit verbundene Fahrzeugausrustung ist zu prifen. Das System
dient insbesondere der dynamischen Fahrgastinformation und der Anschlusssi-
cherung. Schwerpunkte der Anschlusssicherung sind die Schnittstellen zwischen
StrafBenbahn und Stadtbus.

Mit den genannten Standards soll gewdhrleistet werden, dass die Fahrzeuge modern,
kundenfreundlich und behindertengerecht sind.
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5.4 Betriebspersonal

Das in den Fahrzeugen des OPNV sowie im Service eingesetzte Personal muss

o fachliche Kompetenz und Motivation (nachgewiesene Qualifikation fir das ent-
sprechende Tatigkeitsfeld, sichere Beherrschung der Fahrzeuge und betrieblichen
Einrichtungen, Vertrautheit mit allen Gegebenheiten und Besonderheiten des lo-
kalen OPNV)

e Handlungskompetenz (Fahigkeit zur Konfliktbewdltigung und zu raschem Han-
deln)

e Verantwortungsbewusstsein und Kundenorientierung (Fahigkeit und Bereitschaft
zur Kommunikation mit dem Kunden, ricksichtsvolles, freundliches und gepfleg-
tes Auftreten, Beherrschung der deutschen Sprache in Wort und Schrift, soziale
Kompetenz)

besitzen. In den Verkehrsunternehmen sind dementsprechend regelmdapige Schulun-
gen durchzufihren.

5.5 Betrieblich-technische Einrichtungen

Die Standorte der Betriebshéfe in jedem der beiden Stadtteile sind von erheblicher
strategischer und wirtschaftlicher Bedeutung fiir den Offentlichen Personennahver-
kehr in der Stadt Dessau-Rof3lau. Die Sicherung aller wichtigen technischen und logis-
tischen Bestandteile an den Standorten der beiden Verkehrsunternehmen fihrt zur
Verbesserung der Arbeitsbedingungen und langfristig auch zu positiven Effekten fir
die Wirtschaftlichkeit der Betriebsabldufe und sind somit unabdingbare Bestandteile
eines geschlossenen Verkehrskonzeptes flr die Stadt Dessau-Roflau.

5.6 Besondere Nutzergruppen

Die im vorliegenden Nahverkehrsplan definierten Standards bezlglich Haltestellen,
Fahrzeugen und Informationsangeboten verfolgen auch das Ziel, den Nutzergruppen
der Frauen, der Kinder, der Behinderten, der Personen mit Mobilitatsbeeintrachti-
gungen und der dlteren Menschen die volle Nutzbarkeit der Angebote zu ermdgli-
chen. Damit wird zugleich der Anforderung des Personenbeférderungsgesetzes, eine
maoglichst weit reichende Barrierefreiheit zu erreichen, entsprochen.

Mit dem ,,Gesetz zur Gleichstellung behinderter Menschen und zur Anderung anderer
Gesetze" vom 27. April 2002 (BGBI. | S. 1467) wurde im Personenbefdrderungsgesetz
§ 8 Abs. 3 /2/ die Zielvorgabe fiir Nahverkehrspléne, eine moglichst weit reichende
Barrierefreiheit im OPNV zu erreichen, eingefiigt. Neben den im vorliegenden Nah-
verkehrsplan dazu benannten konkreten Zielen (z.B. beziiglich der Haltestellen) be-
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darf es laufender Konsultationen, um neue Problemstellungen anzugehen bzw. neue
Ldsungsmaoglichkeiten in die Praxis umsetzen zu kdnnen.

Die flr die o0.g. Nutzergruppen zu erflllenden Anforderungen werden nachfolgend
schwerpunktmapig aufgefihrt:

Themenkomplex

Mafnahmen

OPNV-Erschliefung

Angemessene Erschliefung des gesamten bebauten Stadt-
gebietes,

Gewahrleistung der Erreichbarkeit der Schulen, der Senio-
renheime und medizinischen Einrichtungen;

Ergénzung des festen Fahrplanangebotes mit Flexiblen Be-
dienformen in nachfrageschwachen Gebieten bzw. zu nach-
frageschwachen Zeiten;

Moglichkeit der Haus-Haus-Bedienung beim Anrufbus;

Gewahrleistung einer méglichst direkten Erreichbarkeit der
Innenstadt (Stadtteil Dessau) und eines Uberganges zwi-
schen Strafenbahn- und Bussystem an einem gemeinsamen
Bahnsteig;

Barrierefrei-
heit/Sicherheit

Einsatz von Niederflurfahrzeugen (100% beim Stadtbus,
75% bei der Strapenbahn)

Eignung der bei Flexibler Bedienung eingesetzten Grof-
raum-Pkw fur Behinderte, Senioren, Mitnahme von Rollstih-
len, fahrbare Gehhilfen, Kinderwagen;

Sitzplatzreservierung fir Senioren;
angemessene Fahrweise;

Kontinuierlicher Haltestellenausbau und Haltestellenaus-
stattung (ausreichende Bordhdhen, Blindenleitsystem, Auf-
stellen von Sitzbdanken);

Gewahrleistung der sicheren und behindertenfreundlichen
Erreichbarkeit der Haltestellen (Bordabsenkungen, Que-
rungshilfen fir Fahrbahnen);

Beleuchtung der Haltestellenbereiche (Sicherheit);

Fahrgastinformation

An die Anforderung von Seh- und Kérperbehinderten ange-
passte Fahrgastinformation (H6he der Anbringung, kon-
trastreiche und ausreichend grof3e Darstellung von Netzpla-
nen, Fahrplanaushdngen; Linien-/ Fahrtrichtungsanzeigen;
Haltestellenansage und -anzeige in den Fahrzeugen);

Betreibung der Mobilitatszentrale;

Nahverkehrsplan Stadt Dessau-Roplau ‘ 54

2008 - 2015




MaRnahmen zur Ausgestaltung des 5

OPNV-Angebotes

ISUP Ingenieurbiiro isup
fiir Systemberatung und Planung GmbH -wr

Veroffentlichung im Internet mit zeitﬂnaher Aktualisierung
und rechtzeitiger Ankiindigung von Anderungen;

Hinweise im Fahrplan zu behindertengerechten Beférde-
rungsmaoglichkeiten;

Befdrderungstarif

Einfaches Tarifsystem fir die Gesamtstadt und mittelfristig
fr die Region mit der Prifung von speziellen Angeboten fir
Senioren (z.B. 9-Uhr-Tageskarte);

Service

Regelmafige Schulung des Betriebspersonals der Verkehrs-
unternehmen im Umgang mit besonderen Nutzergruppen
(Hilfestellung, Beratung, Information);

Unentgeltliche Anmeldung der Fahrten bei Flexibler Bedie-
nung mit einheitlicher Rufnummer;

Anmeldung und Bestatigung des Fahrtwunsches liber Fax
oder E-mail als Service fur Horgeschadigte;

Einbeziehung der Biirgeramter in die OPNV-Problematik

Beratung/Beschwerde-
Management

Regelm&pige Zusammenarbeit im OPNV-Beirat, Behandlung
von OPNV-Themen im Behinderten- und Seniorenbeirat;

Verkehrsunternehmen betreiben das Beschwerdemanage-
ment mit dem Ziel der Verbesserung der Fahrgastfreund-
lichkeit

Tabelle 5-3 Anforderungen an besondere Nutzergruppen

Die Mafinahmen sollen dazu beitragen, die Zugangs- und Nutzungsbedingungen zum
OPNV fir den wachsenden Anteil der &lteren Generation zu verbessern. Einerseits
kann die Mobilitat nur durch den OPNV gewdhrleistet werden (Pkw-Verfiligbarkeit und
Flhrerscheinbesitz bei Frauen relativ gering) und andererseits soll bei vorhandener
Pkw-Verfiigbarkeit der OPNV als Alternative genutzt werden kdnnen.
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5.7 Schnittstellen und Vernetzung

5.7.1 OPNV-Schnittstellen

Die in der Tabelle 5-4 angegebenen Verknipfungspunkte sind bei der Netzkonzeption
zu berlcksichtigen.

Straf3en . . Verkntpfungsart
. B Regio- Stadt- Alternative prung
Verknupfungspunkt | SPNV bahn . 2)
nalbus bus Bedienformen | rsumlich zeitlich
Dessau Hauptbahnhof X X X X X ja Bus"SPNV  mit - Kon-
zentration auf Null-
knoten
E1 E2 E 3 mit HB 1
Rosslau Bhf X X X X ja und SPNV (DE-WB, DE-
RSL)
. HS 1 und HS 2 (Rich-
Museumskreuzung X X X X ja tung Stid und West)
Hauptpost X X X X ja
Zentralhaltestelle X X X X .
a
Kavalierstrafie D !
_ HS 1, HB 2 und Regio-
Tempelhofer Strape Fup X X X X ia nalverkehr Dessau-
weg Bitterfeld
Kothener Strafe X X X ja HS2-HB3
Berufsschulzentrum X X ja HS2-HB3
Wasserwerkstrafe X X X X ja HS1-HB3

1) Die Zentralhaltestelle Kavalierstrape ist eine neu einzurichtende Schnittstelle; 2) Folgende Ubergangszeiten (Orientierungswerte) sind
anzustreben: StraBenbahn - StraBenbahn bzw. StraBenbahn - Stadtbus max. 5 Minuten; Regionalbus - Stadtbus max. 10 Minuten; OSPV -
SPNV ca. 20 Minuten

Tabelle 5-4 Verknipfungspunkte in Dessau-Roflau

5.7.2 Intermodale Verkniipfung

Aufgabe und Ziel

Durch die Schaffung giinstiger Ubergangsmdglichkeiten zwischen dem Individualver-
kehr mit Pkw bzw. Fahrrad und dem OPNV (Park+Ride, Bike+Ride) sind neue Kunden-
potenziale fiir den OPNV zu erschlieBen.

Mit Pkw bzw. Fahrrad als Zu- und Abbringer kdnnen Reiseketten des OPNV optimiert
und damit Reisezeitverklirzungen erreicht werden.
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Bike + Ride

Die Einrichtung von Bike+Ride-Standorten soll an den Zugangsstellen zum SPNV und
an Haltestellen des strapengebundenen OPNV vor allem dann erfolgen, wenn wesent-
liche Quell- und Zielpotenziale in Entfernungen zwischen 1... 3 km von der Zugangs-
stelle liegen.

Zu den Standards der Anlagen gehdren diebstahlsichere Abstellung, Standsicherheit,
Beleuchtung und an ausgewdhlten Standorten Witterungsschutz. Neben dem Weiter-
betrieb der vorhandenen Anlagen sollen an den in Tabelle 5-4 benannten OPNV-
Zugangsstellen Bike + Ride - Anlagen eingerichtet werden.

Standort Bemerkungen

Rodleben 10 Platze

Dessau-Alten 10 Platze

Mosigkau 10 Platze

Meinsdorf Erweiterung auf 10 Platze (Uberdacht)
Dessau, Hbf. (Westaufgang) 50 Platze (Uberdacht)

Tabelle 5-5 Zu realisierende Bike+Ride-Anlagen

Bike + Ride und die Mitnahmemd&glichkeit von Fahrradern in offentlichen Verkehrs-
mitteln tragt wirkungsvoll zur Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
bei. Diese Manahmen sind in der Stadt Dessau-Roflau, insbesondere wegen der U-
berdurchschnittlichen Radverkehrsmobilitat, fortzufihren.

Park + Ride

In der Stadt Dessau-Roplau hat Park + Ride vor allem Bedeutung beim Ubergang vom
MIV zum SPNV und zu den StraBenbahnlinien. Eine Erweiterung der bestehenden Ka-
pazitaten ist am Westausgang des Dessauer Hauptbahnhofes (145 Stellplatze) und
am Bahnhof Meinsdorf geplant. Die Zubringerverkehrsmittel missen als Bestandteil
der Gesamtbefdrderungskette in die OPNV-Vermarktung integriert werden.
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5.8 Tarifgestaltung

In der Stadt Dessau-Roplau ist ein einheitlicher OPNV-Tarif (Stadtverkehrstarif) an-
zuwenden. Mit einem Fahrausweis mussen alle Linien des Stadtverkehrs genutzt wer-
den kdnnen. Der einheitliche Tarif soll Zugangshemmnisse zum OPNV abbauen. Bei
den in der Stadt Dessau-Roplau verkehrenden Regionalbuslinien ist das Prinzip der
Fahrscheinanerkennung anzuwenden und zwischen den betreffenden Verkehrsunter-
nehmen entsprechend zu regeln.

Merkmale des Tarifsystems sind:

Schrittweise Realisierung eines einheitlichen Tarifsystems, das in der gesam-
ten Stadt Dessau-Roflau anzuwenden ist

Anwendung eines einheitlichen Fahrausweises fir den gesamten Stadtlinien-
verkehr (Straffenbahn und Bus)

klare Strukturierung und einfache Handhabung

einheitliche und einfache Beférderungsbestimmungen

an den Nutzern orientierte Preisgestaltung

Sicherstellung der Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

Fortfiihrung des ABW-Tarifes und Uberleitung in eine regionale Tarifkoopera-
tion unter Einbeziehung des SPNV

Zwischenzeitliche gegenseitige Anerkennung von Fahrausweisen zwischen
strapengebundenen Stadt- und Regionalverkehr

Tarifzonen:

Die Anzahl der Tarifzonen im Stadtgebiet ist so zu bemessen, dass Uber-
schaubarkeit, Handhabung und Kontrolle gewahrleistet ist.

Die Dessauer und Roflauer Innenstadt sollen sich in einer gemeinsamen Tarif-
zone befinden.

Tarifsortiment:

Einzelfahrausweise Jedermann/ermagigt
Mehrfahrtenkarten Jedermann/ermapigt
Tageskarte Jedermann/ermapigt
Monatskarten Jedermann/Schiiler
Wochenkarten Jedermann/Schiiler
ABO-Monatskarte

Dessau-Roflau-Card-PLUS fir die Kombination mit Kultur (jetzige Dessau-
Card)
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Die Tarifbestimmungen werden dem neuen Tarifsortiment angepasst. Sie haben
besondere Bedeutung zum einen flr die Ertragskraft und zum anderen auf die Ver-
triebstechnik hinsichtlich von Geltungsdauer bzw. Entwertbarkeit.

Mit dem Preismodell sind die Anzahl der Preisstufen einschlieflich der Kappungs-
grenze und Uber zu definierende Preisregeln die Preishdhe je Stufe und Fahrausweis-
art zu bestimmen.

Entsprechend der allgemeinen Kostenentwicklung sind auch kinftig Tarifanpassun-
gen notwendig.

Bei der Entwicklung eines Gemeinschaftstarifes in der Region ABW ist der Stadt-
verkehrstarif als eigenstandiger Beférderungstarif einzupassen. Der zukinftige Ge-
meinschaftstarif ist fir alle Verkehrsangebote einschliepflich SPNV anzuwenden, um
die Voraussetzung fUr eine systemibergreifende Nutzung und fir ein arbeitsteilig
organisiertes Gesamtsystem OPNV zu schaffen.

5.9 Fahrgastinformation

Im Verantwortungsbereich des Verkehrsunternehmens liegt die Fahrgastinformation,
die Gewinnung von Neukunden durch offensive Vermarktung, die Organisation eines
Beschwerdemanagements. Der Aufgabentrdger unterstitzt die Fahrgastinformation
durch Einbeziehung des Blrgeramtes, der Touristinformation und Verdéffentlichungen
im Amtsblatt.

Kernstiick der Fahrgastinformation ist der Fahrplan. Die Fahrplaninformationen mis-
sen verstandlich gestaltet sein. Die visuellen Informationen sollen auf die Anforde-
rungen von Sehbehinderten abgestimmt sein. Das Layout sowie die Verwendung von
Kennfarben und Signets sollten mdglichst einheitlich verwendet werden.

Das bezieht sich auf alle Produkte der Informationskette:
e Liniennetzplan
e Fahrplanbuchtabelle
e Haltestellenaushang
e Linien- und Zielbeschilderung am Fahrzeug
e Elektronische Informationsmedien (Fahrplanauskunft)
e Kennzeichnung des Einsatzes der NF-Fahrzeuge
An die Fahrgastinformation werden folgende Anforderungen gestellt:

e Darstellung alle die Stadt Dessau-Roplau betreffenden 6ffentlichen Verkehrs-
angebote im Taschenfahrplan

o Angabe der Telefonnummer der Fahrplanauskunft INSA im Fahrplanheft und
auf den Aushangfahrpldnen

o Regelmdfige Datenaktualisierung der elektronischen Fahrplanauskunft (INSA,
Internet) als Voraussetzung einer nutzerfreundlichen Fahrplanauskunft
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o WeiterfUhrung der Mobilitatszentrale

e Kennzeichnung der behindertengerecht ausgebauten Haltestellen im Linien-
netzplan

e Seitliche Fahrtrichtungsanzeige an Fahrzeugen als Bestandteil des Informati-
onssystems

e Sehbehindertengerechte Gestaltung der Fahrzeugkennzeichnung

e Informationsibermittiung bei Stérungen im Betriebsablauf (z.B. akustische In-
formationen)

e Beschilderung und Fahrgastinformation bei Umleitungsfihrungen

e Kennzeichnung der Haltestellen bei Ubergang zum SPNV (z.B. Dessau Hbf, Bhf
Dessau-Sud)

e Verbesserung der Information zum P+R-Angebot Dessau-Sid (ndchste Ab-
fahrt, freie Kapazitat)

e Aufbau eines ergdnzenden Informationssystems mit Ausklinften fur spezielle
Nutzergruppen (Einwohner in Wohngebieten, Kunden groper Geschéftszent-
ren, Besucher kultureller/Freizeiteinrichtungen, Beschéftigte von Arbeitsstat-
ten)

e Rechtzeitige Information lGber geplante Fahrplandnderungen/Fahrplanwechsel

e Kennzeichnung des Einsatzes von Niederflurfahrzeugen

5.10 Verkehrskooperation

Verkehrskooperationen und insbesondere Verkehrsverblinde schaffen die Vorausset-
zungen dafur, den Fahrgdsten in einem gréferen Verkehrsraum koordinierte Ver-
kehrsleistungen bei Anwendung eines einheitlichen Tarifsystems anzubieten. Zu-
gangserleichterungen zum OPNV werden vor allem im Einzugsbereich gréferer
Stadte erwartet.

Im Zeitraum 2005 bis 2006 hat sich die Stadt Dessau und Landkreise der Region
ABW an der Untersuchung zur ,,Schaffung von Verkehrsverbundstrukturen im nérdli-
chen Teil des Landes Sachsen-Anhalt” (Nordverbund) beteiligt. Die Auswertung der
umfangreichen Verkehrserhebungen zeigt, dass die OPNV-Verflechtungen zwischen
den Oberzentren und deren Umfeld wesentlich gréfer sind als zwischen den einzel-
nen Regionen.

Als Empfehlung fir die Region Dessau folgt, regionale VerbundIésungen auf dem Ge-
biet der drei OPNV-Aufgabentrager Stadt Dessau-Roplau, LK Anhalt-Bitterfeld und LK
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Wittenberg aufzubauen oder diesen Verkehrsraum dem Mitteldeutschen Verkehrs-
verbund (MDV) zuzuordnen.

Die Stadt Dessau-Roplau und die benachbarten OPNV-Aufgabentrdger favorisieren
den Aufbau einer regionalen Verkehrs- und Tarifkooperation. Dabei kann auf die seit
Januar 1999 bestehende gute Zusammenarbeit in der Interessengemeinschaft ,Ver-
kehrskooperation Anhalt-Bitterfeld-Wittenberg” unter Einbeziehung der Verkehrsun-
ternehmen und der NASA GmbH aufgebaut werden. Kernstiick ist die Entwicklung ei-
nes verkehrsmittelliibergreifenden Verbundtarifes, der den SPNV vollstandig
einbezieht.

Der ABW-Tarif soll nach Auffassung des OPNV-Aufgabentrdgers Stadt Dessau-Roflau
mindestens solange aufrechterhalten werden, bis ein regionaler Verbundtarif unter
Einbeziehung des SPNV in Kraft tritt. Der ABW-Tarif hat sich insbesondere bei der
Kombination SPNV - Stadtverkehr bewahrt und wird hauptsachlich von Auszubilden-
den genutzt. Die Fahrgdste sollen auch zukinftig einen verkehrsmittelibergreifenden
Tarif nutzen kénnen.

5.11 Organisation

5.11.1 Organisationsstruktur

Die bestehende Organisationsstruktur des OPNV in Dessau-RoBlau ist hinsichtlich der
Verdnderung der europa- und landesrechtlichen Rahmenbedingungen weiterzuentwi-
ckeln, um die Aufgabentragerfunktion zu starken, die Durchsetzung der Anforderun-
gen des vorliegenden Nahverkehrsplanes bei der Erteilung von Liniengenehmigungen
zu gewahrleisten und die Vorteile des steuerlichen Querverbundes insbesondere fir
die Strapenbahninfrastruktur weiterhin nutzen zu kénnen.

5.11.2 Liniengenehmigungen

Fur den Zeitraum nach Ablauf der bis 30.06.2008 bestehenden Liniengenehmigun-
gen des Dessauer Stadtbuslinienverkehr und der bis 30.06.2008/30.06.2009 beste-
henden Liniengenehmigungen der Regionalbuslinien im Planungsraum sind, sofern
konzessions- oder beihilferechtlich erforderlich, die Genehmigungsverfahren fir die
entsprechenden Linienbiindel durchzufiihren. Um ein abgestimmtes OPNV-Konzept in
der Gesamtstadt zu realisieren, ist es erforderlich, die Erteilung der Genehmigungen
im Buslinienverkehr zu harmonisieren.

Die Harmonisierung des Genehmigungsbeginns der Bus-Linienblndel erfolgt zum
1. Juli 2009.

Dazu ist es erforderlich, die bestehenden Genehmigungen der Stadtbuslinien (zukinf-
tig Linienblndel 2) und der Buslinie 127 (zuklinftig Bestandteil des Linienbiindels 3)
um ein Jahr zu verlangern.
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Das Genehmigungsverfahren fiir die Linienblndel 2 und 3 soll mit einer einheitlichen
Genehmigungszeit flr die Konzessionierung ab 1. Juli 2009 durchgefiihrt werden. Die
Erteilung der Liniengenehmigungen erfolgt fir die maximale Laufzeit.

Die Kriterien fir die Neuerteilung der Liniengenehmigungen ergeben sich aus den im
NVP beschriebenen Anforderungen. Diese stellen von den Verkehrsunternehmen ob-
jektiv einzuhaltende Bedingungen nach § 8 Abs. 3 PBefG dar. Sie bilden die transpa-
rente und unternehmensunabhédngige Grundlage fir die Genehmigungserteilung ei-
genwirtschaftlicher Genehmigungen nach § 13 PBefG sowie fir die Einreichung von
Fahrpldnen nach § 40 PBefG und fir den Tarifantrag nach § 39 PBefG bei der Ge-
nehmigungsbehdrde.

Sie zielen auf eine ausreichende Bedienung der Bevoélkerung mit Verkehrsleistungen
im offentlichen Personennahverkehr bei wirtschaftlicher Verkehrsgestaltung ab und
sorgen flr eine integrierte Nahverkehrsbedienung im Verkehrsgebiet, insbesondere
durch Verkehrskooperation, abgestimmte bzw. einheitliche Beférderungsentgelte und
einen abgestimmten Fahrplan aller Verkehrstrager im Stadtgebiet Dessau-Roplau.

5.11.3 Qualitatsmanagement

Die OPNV-Leistungen in der Stadt Dessau-Roplau werden auf einem hohen Qualitats-
niveau erbracht. Im Interesse des Fahrgastes soll dieses Qualitatsniveau als Basis bei-
behalten und darauf aufbauend stetig weiterentwickelt werden, um den OPNV als
attraktive Alternative zum MIV anzubieten.

Die in diesem NVP definierten Standards bilden die Grundlage fur die Durchfihrung
des OPNV im Planungsraum. Fir die nach dem Nahverkehrsplan zu erbringenden
Verkehrsleistungen innerhalb der Linienbindel 1 bis 3 sind die konkreten qualitativen
Anforderungen detailliert, eindeutig und erschépfend in einer Qualitdtsbeschreibung
zusammenzufassen. Die jeweiligen konkreten Gegebenheiten missen dabei entspre-
chend berlcksichtigt werden. Der detaillierten Qualitdatsbeschreibung kommt eine
elementare Bedeutung zu, da sie unmittelbar die Attraktivitdt der kiinftigen OPNV-
Leistungen bestimmt und die Vergleichbarkeit der Angebote sicherstellt.

Die Hauptbereiche fir die Festlegung von Qualitdtsstandards sind: ¥

a) Zuganglichkeit zum OPNV (Zugangs-/Schnittstellen, Fahrausweiserwerb)
b) Information (Reisendeninformation inkl. Stérfallmanagement)

c) Zeit (Reisezeit, Plnktlichkeit, Anschlusssicherung)

d) Komfort (Fahrzeug-/Haltestellengestaltung, Fahrkomfort, Sauberkeit)

e) Fahrgastbetreuung (Serviceumfang, Schnittstellen zum Kunden, Serviceperso-
nal)

f)  Sicherheit (Unfallsicherheit, Sicherheit vor Kriminalitat)
g) Umweltbeeinflussung (Emissionen, Ressourcenverbrauch).

3 vgl. hierzu auch: Vergabe von gemeinwirtschaftlichen Verkehrsleistungen gemap & 13a Personenbeférderungsgesetz

(PBefG) - Empfehlungen der Bundesvereinigung der kommunalen Spitzenverbande, des Deutschen Industrie- und Han-
delstages, der Gewerkschaft OTV, des Bundesverbandes deutscher Omnibusunternehmer e.V. und des Verbandes Deut-
scher Verkehrsunternehmen e.V.; VDV, 2000
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Der Aufgabentrager erarbeitet Instrumentarien zur Kontrolle der Erfillung der Quali-
tatsstandards und setzt diese um.

5.11.4 Linienbiindelung

Bei der Erteilung von Linienverkehrsgenehmigungen fir den Stadt- und Regionalver-
kehr ist sicherzustellen, dass die in § 8 PBefG gestellten Forderungen nach Integrati-
on der Nahverkehrsbedienung und wirtschaftlicher Gestaltung des Verkehrs (De-
ckung der Kosten durch die Ertrage) erfillt werden. Eine Mafnahme hierzu ist nach §
9 (2) PBefG die Bildung von Linienblndeln, bei der die Genehmigung fir mehrere Li-
nien gemeinsam erteilt wird. Ein Linienblindel umfasst Linien, die raumlich, nachfra-
geseitig und funktional in einem Zusammenhang stehen und damit eine betriebliche
Optimierung ermdglichen. Ein wesentlicher Effekt der Linienbilndelung ist, dass er-
tragsstarke und ertragsschwache Linien zusammengefasst werden kdénnen. Damit
wird das Herausbrechen lukrativer Linien aus dem Gesamtzusammenhang im Rah-
men von Bekanntmachungen/Ausschreibungen/Genehmigungswettbewerben verhin-
dert und stattdessen ein Ausgleich zwischen niedrigen und hohen Risiken erreicht.
Insgesamt muss die Wirtschaftlichkeit innerhalb eines Linienbindels gewdhrleistet
sein.

Die gebiindelte Erteilung von Genehmigungen sichert also die Umsetzung einer integ-
rierten Nahverkehrsbedienung und eine wirtschaftliche Ausgestaltung des Verkehrs
mit im Ergebnis mdglichst geringer Belastungen des &ffentlichen Haushaltes. Fir die
Fahrgaste sollen sich daraus keine negativen Auswirkungen ergeben (z.B. keine Zu-
nahme des Umsteigezwanges).

Die kinftige Linienbiindelung ist wie folgt vorgesehen:

Fir die Strapenbahnlinien wird auf Grund der Gréf3e und rdaumlichen Struktur des
Netzes sowie der langen Genehmigungslaufzeiten die Zusammenfassung zu einem
Linienblindel vorgesehen.

Beim Stadtbuslinien- und Erschliefungsnetz, bei denen die Zubringerfunktion zur
Straffenbahn und die komplexe Erschliefung des nicht von der Strapenbahn bedien-
ten Stadtgebietes im Vordergrund stehen, ist angesichts der engen verkehrlichen
Verflechtungen die Zusammenfassung aller Einzellinien zu zwei weiteren Linienbln-
deln festgelegt.

Die Bildung der beiden Linienblndel (Buslinien Nord und Buslinien Sid) im Stadtbus-
linien- und Erschliefungsnetz bericksichtigt die hier bestehenden verkehrlichen und
wirtschaftlichen sowie raum- und siedlungsstrukturellen Zusammenhange. Sie si-
chert, dass das Busliniennetz aus einem Guss mit optimalen Verknipfungen der Li-
nien untereinander und zur Strapenbahn gestaltet werden kann.

In der Stadt Dessau-Roflau sind insgesamt 2.285.000 Fpl.-km zu erbringen. Bei Ein-
stellung des Fahrbetriebes auf dem Streckenabschnitt Heidestraf3e - Kreuzbergstraf3e
(NS 1) verringert sich die Fahrplanleistung im Linienbindel 1 auf ca. 580.000 Fpl.-km.
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Bei Nutzung der Einsparpotenziale insbesondere in der SVZ verringert sich die Fahr-
planleistung im Linienblindel 2 auf ca. 1.050.000 Fpl.-km.

Linien
Linienbilindel ca. Fplkm
bisher neu
Linienbindel 1
1,3, 4 HS 1, HS 2, NS 1 650.000
Strapenbahnlinien
Linienbilndel 2 10, 11, 12, 13, 14, 15, | HB 2, HB 3, HB 4, N 1,
.. . 16,18 N2,N3,E5E®6
Buslinien Siid 1150.000
(Stadtgebiet std-
lich der Elbe)
Linienbilndel3 127, 251, 254, 255, |HB1,E1,E2,E3,E4
.. 262, 291
Buslinien Nord 485.000
(Stadtgebiet nord-
lich der Elbe)

Tabelle 5-6 Geplante Linienbiindel in der Stadt Dessau-Roflau

Die Grofe der Linienblindel sichert, dass sich auch kleinere Verkehrsunternehmen an
der Leistungserbringung beteiligen kédnnen. Darlber hinaus ist die Zusammenfassung
einzelner Linienblndel zu gréperen Einheiten jederzeit mdéglich.

Damit die Linienblndelung genehmigungsrechtlich wirksam werden kann, sind die
Laufzeiten der Linienkonzessionen innerhalb der einzelnen Blindel einer Harmonisie-
rung zu unterziehen.

5.11.5 Sonstiges

Verkehrsunternehmen des Stadtverkehrs Dessau-Roflau gewahrleisten einen als
Einheit nach auPBen und fir den Fahrgast wahrnehmbaren OPNV. Diese
Verkehrsunternehmen stimmen die dafir erforderlichen technischen,
organisatorischen und vertraglichen Regelungen eigenverantwortlich miteinander ab.
Das trifft insbesondere auf den Straffenbahnlinienverkehr zu. Um die entsprechenden
Fahrplanabstimmungen zu ermdglichen, stellt der Aufgabentrager (die
Genehmigungsbehdrde) die aktuellen Fahrplane zur Verfligung und informiert Uber
vorliegende geplante Fahrplananderungen.

Das mit der OPNV-Aufgabentrigerschaft bei der Stadt Dessau-Roplau befasste Per-
sonal ist auf seine wachsenden Aufgaben (resultierend aus dem neuen EU-Recht)
durch Schulung und Weiterbildung vorzubereiten.
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6 Finanzierung

6.1 Finanzierungsgrundsatze

Fir die Finanzierung des OPNV in der Stadt Dessau-Roplau gilt der Grundsatz des
Vorranges der auf dem Verkehrsmarkt erwirtschafteten Ertrage vor Leistungen der
Offentlichen Hand. Bei Leistungen der 6ffentlichen Hand sind diese so zu gestalten,
dass ein wirksamer Anreiz besteht, die Fahrgastzahlen zu erhéhen.

l}_lach § 8 (4) des Personenbefdrderungsgesetzes (PBefG) sind Verkehrsleistungen im
OPNYV eigenwirtschaftlich zu erbringen. An gleicher Stelle werden Verkehrsleistungen
als eigenwirtschaftlich definiert, deren Aufwand gedeckt wird durch

e Befdrderungserldse

e Ertrdge aus gesetzlichen Ausgleichs- und Erstattungsregelungen im Tarif- und
Fahrplanbereich sowie

e sonstige Unternehmensertrdage im handelsrechtlichen Sinne.

Das Land Sachsen-Anhalt gewdhrt auf der Basis des § 8 Abs.2-4 OPNVG-LSA /1/ den
Aufgabentragern und Unternehmen des Straffenpersonennahverkehrs nach Mapgabe
des jeweiligen Haushaltes zweckgebundene Zuwendungen fir eine bedarfsgerechte
Verkehrsbedienung sowie Zuwendungen fiir OPNV-Investitionen und zur Férderung
von Verkehrskooperationen, die zur Gewahrleistung attraktiver und bedarfsgerechter
OPNV-Angebote beitragen sollen. Die Hohe des Anteils der auf die einzelnen Aufga-
bentrdger entfallenden Mittel ist in entsprechenden Forderrichtlinien geregelt.

Der Aufgabentrager Stadt Dessau-Rof3lau unterstitzt auch kinftig die mit eigenwirt-
schaftlichen Linienkonzessionen im Planungsraum tdtigen Verkehrsunternehmen bei
der Umsetzung der Anforderungen und Ziele des vorliegenden Nahverkehrsplanes
und damit der Sicherung einer qualitativ hochwertigen OPNV-Bedienung durch Be-
reitstellung von Finanzhilfen zum Ausgleich verbleibender Fehlbetrage.

Finanzierungsrelevante Vertrdage und Verpflichtungen zwischen o6ffentlicher Hand
und Konzessionsinhabern missen den vom Europdischen Gerichtshof 2003 aufge-
stellten vier Kriterien entsprechen:

1) Das Unternehmen muss tatsachlich mit klar definierten gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen betraut sein.

2) Die Parameter, anhand deren der Ausgleich berechnet wird, sind zuvor objektiv
und transparent aufzustellen.

3) Der Ausgleich darf nicht Uber die Kosten der gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tungen inklusive eines angemessenen Gewinns abzliglich der erzielten Einnah-
men hinausgehen.

4) Anzusetzen sind die Kosten nur in der H6he, wie sie in einem durchschnittlichen,
gut geflihrten Unternehmen entstehen wirden.
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Mit Inkrafttreten der neuen EU-Verordnung und deren Umsetzung in das nationale
Recht werden die Aufgabentrdger prifen, ob die derzeitigen Finanzierungsregeln den
dann geltenden Rechtsbedingungen entsprechen oder ob im Hinblick auf den neuen
Rechtsrahmen Veranderungs- bzw. Anpassungsbedarf besteht.

Uber diese Unterstiitzung hinaus kénnen dffentliche Mittel fiir die Finanzierung ver-
kehrsverbundbedingter Aufwendungen (Ausgleich Kosten Gemeinschaftstarifeinfih-
rung) notwendig werden.

6.2 Forderung Investitionen

Die nach dem gegenwdrtigen Stand fiir den OPNV im Planungsraum vorgesehenen
Investitionen sind in Anlage 15 dargestellt. Es erfolgt eine Aufschliisselung nach Jah-
resscheiben und Vorhaben.

Die Umsetzung der Maf3nahmen ist vor allem vom Umfang der durch das Land Sach-
sen-Anhalt bereitgestellten Fordermittel abhdngig.

Sofern weitere, hier noch nicht bertcksichtigte Investitionen notwendig werden und
daflr Mdoglichkeiten der Férderung bestehen, sind in der jahrlichen Fortschreibung
des Investitionsplanes entsprechende Erganzungen bzw. Prdzisierungen vorzuneh-
men.

Investitionskonzept SPNV, Dessau-Worlitzer Eisen-
bahn

Das DWE-Entwicklungskonzept beinhaltet zwei Stufen, die sich in der Betriebsdurch-
fihrung unterscheiden.

Stufe 1 geht von einer Weiterfiihrung des praktizierten Eisenbahnbetriebes aus, der
durch gezielte MaBnahmen gesichert werden und zusatzliche touristische Fahrgast-
potenziale gewinnen soll. Durch die Aufwertung der Schnittstelle zwischen DWE und
Grubenbahn im Bahnhof Oranienbaum werden Synergieeffekte im touristischen Ver-
kehr erwartet.

Stufe 2 sieht den Anschluss des Dessauer Strafenbahnnetzes an die Eisenbahninfra-
struktur der DB Netz AG im Hbf. Dessau vor. Dadurch wird die Voraussetzung zur
Entwicklung eines schienengebundenen Stadt-Umland-Verkehrssystems erfillt. Un-
tersuchungsbedarf besteht zum Investitionsaufwand, zur Betriebsdurchfiihrung und
zur Wirtschaftlichkeit. Neben Roflau und Worlitz kénnen weitere SPNV-Verbindungen
in die Betrachtungen einbezogen werden (Zerbst, Wittenberg).
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STUFE1 |mittelfristig |Ausbau  der Infra- " Schnittstelle DWE- Gru- 1 astymfang:
struktur im Sinne einer benbahn im Bf. Oranien-
baum; ca.1,3 Mio €
Verbesserung der tou- = Bahnibergangssiche-
ristischen Erschlieffung rungsanlagen;
= Aufwertung Bahnhofe/
Haltepunkte;
= Kreuzungsstelle Biospha-
renreservat
STUFE 2 |langfristig stadtbahndhnlicher Schnittstelle Hbf. Dessau Investumfang:
Stadt-Umland-Verkehr * Anschluss Strab - DB- ca.3,0 Mio €
Netz im Bereich Bahn-
hofsplatz;
= Anschluss Strab - DB-
Netz im Bereich Haupt-
bahnhof ;
Straf3enbahnbetrieb auf Untersu-
Eisenbahninfrastruktur chuggs‘bedarf.
bezlglich Leis-
(RoBlau / Worlitz) tungs- und In-
= Ausbau der Haltepunkte; |Vvestitionsum-
» Streckensicherung fang
= Fahrzeuge

Das Vorhaben Stitzwand Bahnhofsbriicke wurde bereits realisiert, um die Gleistrasse
einer zukinftigen Verbindung zwischen dem Dessauer Strapenbahnnetz und den
Gleisanlagen der DB Netz AG im Hauptbahnhof Dessau von Einbauten freizuhalten.
Die Realisierung dieses Teilvorhabens war technisch-konstruktiv an das Bauvorhaben
Ersatzneubau der Bahnhofsbricke Dessau gebunden und wurde im Jahr 2003 abge-
schlossen.

Stufe 2 kann nur realisiert werden, wenn das Stadt-Umland-Konzept wirtschaftlich
tragfahig ist und fir die Investitionen eine Sonderférderung bereitgestellt wird.

Investitionen Stadt- und Regionalverkehr
Schwerpunkte der Investitionstatigkeit innerhalb des Planungszeitraumes sind:

e Schnittstelle Hbf. Dessau Westausgang, Gestaltung Vorplatz und Anlage eines
P+R-Platzes

e Errichtung der Zentralhaltestelle Kavalierstrafe
e Mapnahmen zum Abbau von Behinderungen und zur Beschleunigung des OPNV

e Ausbau von Haltestellenbereichen
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e Mapnahmen zur Verbesserung der Fahrgastinformation

Sofern fur einzelne Vorhaben im geplanten Jahr keine Férderung erfolgt, werden die
Vorhaben in die Folgejahre Gbernommen.

Investitionen in Verbindung mit Einfiihrung einer re-
gionalen Tarifkooperation

Mit der Einflhrung eines einheitlichen Tarifsystems in der Region ABW sind investive
forderfdahige Mafnahmen zur Ertlchtigung der vorhandenen Vertriebssysteme der
beteiligten Verkehrsunternehmen notwendig, um die kundenfreundliche Abbildung
und Verarbeitung des neuen Tarifs sicherzustellen.

Diese im Einzelnen noch zu prazisierenden Mafnahmen auf Basis der Ist-Zustands-
analyse der Vertriebssysteme und der in Bearbeitung befindlichen Tarifkonzeption
zum Kooperationstarif stellen auf folgende Lésungen ab:

e Software-Anpassungen bei vorhandenen Vertriebssystemen mit bereits vorhan-
denen Ldsungen fur einen dialoggefihrten Quell-Ziel- oder produktbezogenen
Fahrausweiserwerb

e Software- und Hardware-Anpassungen bzw. -Ersatz flr Vertriebssysteme, die
nicht fir einen dialoggefiuhrten Quell-Ziel- oder produktbezogenen Fahrausweis-
erwerb aufgertstet werden kénnen

e Beschaffung einer Tarifdatenbankldsung zur Nutzung flr alle Verkehrsunterneh-
men zur Implementation des Gemeinschaftstarifs

e Software- und Hardware-Anpassungen bzw. -Ersatz fir Abrechnungs- und Infor-
mationssysteme

e Umstellung aller Vertriebssysteme auf den Gemeinschaftstarif

e Implementation des Gemeinschaftstarifs in die zentrale Tarifdatenbank der DB
AG.

Die Mengen- und Kostengerliste werden als Bestandteil der Konzepterarbeitung der
regionalen Verkehrskooperation erstellt. Eine Kostenbeteiligung des Landes Sachsen-
Anhalt wird angestrebt.

Die Gesamtsummen der bisher geplanten Investitionen sind in der Anlage 15 zusam-
mengefasst.

6.3 Finanzierung Verkehrsdurchfiihrung

6.3.1 Entwicklung der Betriebskosten
Beziiglich Kenngréfen, die Einfluss auf die Entwicklung der Betriebskosten im OPNV
haben, wird von folgenden allgemeinen Tendenzen ausgegangen:

e Durch weitere betriebsinterne Rationalisierungen kénnen die Kosten noch in be-
grenztem Umfang gesenkt werden.
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Das Wachstum der Energiepreise wird sich auch in den nachsten Jahren fortset-
zen.

Die allgemeine jahrliche Teuerungsrate sollte sich im Durchschnitt der Jahre
2005 und 2006 bewegen; Tendenzen fir ein deutliches Absinken der Teuerungs-
rate sind gegenwartig nicht erkennbar.

Die jahrlichen Lohnabschlisse wirken kostensteigernd; allerdings sollte hier von
einem weiterhin moderaten Niveau ausgegangen werden. Zu beachten ist, dass
neues Personal seine Tatigkeit haufig zu kostenginstigeren Konditionen auf-
nimmt.

Die Lohnnebenkosten werden nicht in entscheidendem Mape sinken.

Die Verstarkung von Wettbewerbselementen bei den Unternehmen wirkt kosten-
déampfend.

Der Ersatz angebotener Fahrplanleistungen durch bedarfsorientierte Bedienwei-
sen wirkt deutlich kostendampfend.

Aufgrund der Verlangerung von Anfahrtswegen in der Schiilerbeférderung kann die
Fahrplankilometer-Leistung in den nachsten Jahren weitestgehend konstant gehalten
werden.

Auf Grund der allgemeinen Kostenentwicklungen und weitestgehend ausgeschopfter
Rationalisierungspotenziale werden die Kosten bei der Abwicklung des Regionalbus-
verkehrs insgesamt einer leichten Steigerung unterliegen.

6.3.2 Entwicklung der Einnahmen

Hinsichtlich der Entwicklung der Erldse im OPNV sind folgende allgemeine Feststel-
lungen zu treffen:

Der zu erwartende Bevdlkerungsriickgang wird sich auch in der OPNV-Nachfrage
und damit in der Erl@ssituation negativ niederschlagen. Bei einer Verminderung
der OPNV-Leistung wird dieser Fahrgastriickgang méglicherweise noch verstarkt.
Andererseits kann er jedoch durch Ma3nahmen im Bereich Marketing und Servi-
ceorientierung abgeschwdcht werden. Hierzu gehéren insbesondere die weitere
Steigerung der Attraktivitdt des OPNV-Angebotes durch Fahrplanverdichtung bei
starker Nachfrage und hdhere Flexibilitat bei bedarfsorientierter Bedienung sowie
der Abbau von Nutzungshemmschwellen.

Analog der Stabilisierung der Schiilerzahlen ab dem Schuljahr 2007/08 wird sich
die Schilerbeférderung auf gleichem Niveau darstellen, durch mdgliche grépere
Anfahrtswege sind geringe Steigerungsraten zu erwarten.

Zur Verbesserung der Fahrgeldeinnahmesituation sind regelmdépige Fahrpreisan-
hebungen erforderlich.

Infolge politischer Entscheidungen ist eine Verminderung der gesetzlichen Aus-
gleichsleistungen nach § 45a PBefG und der Landeszuweisung nach OPNV-Gesetz
nicht auszuschliepen.
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Es wird davon ausgegangen, durch weitere Attraktivitdtsverbesserungen im OPNV in
Umsetzung der im Nahverkehrsplan genannten Mapnahmen die Fahrgastzahlen unter
Beachtung der Bevélkerungsentwicklung zu stabilisieren.

Unbertcksichtigt bleibt, dass die Einfiihrung des gemeinsamen Tarifs die Gewinnung
zusatzlicher Fahrgdste erwarten lasst. Auferdem wird der neue Tarif in Abhdngigkeit
von seiner Struktur und seiner Einflihrungshdhe generell die Einnahmesituation be-
einflussen, konkrete Aussagen hierzu sind jedoch gegenwartig noch nicht mdaglich,
weil die Beforderungstarife durch die Verkehrsunternehmen entwickelt und bean-
tragt werden.

Insgesamt ergibt sich, dass ein ausreichendes, flachendeckendes und weitestgehend
attraktives OPNV-Angebot, dessen Realisierung von allgemeinem wirtschaftlichen In-
teresse ist, allein durch Einnahmen aus Fahrscheinverkdufen, gesetzlichen Aus-
gleichs- und Erstattungsleistungen und sonstigen betrieblichen Erlésen nicht finan-
zierbar ist.

6.3.3 Finanzierungsbeteiligung der Aufgabentrager

Unter Ansatz der vorstehend getroffenen Abschatzungen zur mdéglichen Entwicklung
der Kostep und Erldse ergibt sich eine Betriebskostenunterdeckung bei der Durchfih-
rung des OPNV im Planungsraum Stadt Dessau-Roplau.

Zur Unterstitzung der im Planungsraum mit eigenwirtschaftlichen Linien konzessio-
nierten Verkehrsunternehmen sind die nachfolgend dargestellten Mittel vorgesehen.

Finanzierungsprognose Stadt Dessau-Rofilau

Landesmittel fiir den OPNV in Tsd. EUR
2006 2007 2008 2009 2010

Stadt Dessau-Roflau
OPNV-Landesmittel

Gesamt 1.500 1.450 1.610 1.380 1.380
davon Invest/Planung 200 100 50 50 50
davon Finanzausgleich ] ] 50 0 50

benachbarte Aufgabentrager
Konsumtive Mittel
(Betriebsdurchfiihrung)

1.300 1.350 1.510 1.280 1.280

Tabelle 6-1:  Zur Finanzierung des OPNV in der Stadt Dessau-Roplau geplante
Mittel

Die Bemessung der Landesmittel ist abhdngig von den geleisteten Fahrplankilome-
tern, den befdrderten Fahrgdsten und den Einwohnerzahlen. Da sich diese Werte so-
wohl in Dessau-Roflau als auch im Landesmafstab jahrlich andern, kann nur eine Ab-
schatzung vorgenommen werden.
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Fir die Stadt Dessau-Roplau ist kein wesentlicher Zuwachs an OPNV-Landesmitteln
gegenlber der Finanzausstattung der ehemaligen Stadt Dessau zu erwarten. Das
liegt an der Bemessungsgrépe Fahrgdste je Einwohner, die sich nicht positiv veran-
dern wird und an der Kirzung der zur Verfligung stehenden Landesmittel in Abhan-
gigkeit der Regionalisierungsmittel des Bundes (Kirzung um ca. 1,8 Mio € in 2007).
Um Finanzmittel fir die Betriebsdurchfihrung bereitstellen zu kénnen, sind Finanz-
mittel fur Investitionen und Planung zu begrenzen. Investitionen der Verkehrsunter-
nehmen sind deshalb aus den Einnahmen der jeweiligen Linienverkehre zu finanzie-
ren, wozu u.a. das Fahrgeld sowie gesetzliche Ausgleichs- und Erstattungsregelungen
zahlen.

Fur das Jahr 2009 wurden eine Maximal- und Minimalvariante betrachtet. Das Spekt-
rum der OPNV-Landesmittel reicht von 1,31 bis 1,46 Mio €. Fur die weiteren Betrach-
tungen wurde der Mittelwert angenommen.

Grundsatzlich missen alle Mafnahmen konsequent fortgesetzt werden, die zu einer
Senkung des Defizits und damit des Zuschussbedarfs flihren. Das sind zunachst wei-
tere Verbesserungen der Effektivitdt des OPNV mit dem Ziel der Kostensenkung.
Hierzu gehéren u.a. Optimierung der Fahr- und Wagenumlaufpldne, Anwendung fle-
xibler Bedienformen, Erweiterung von Subunternehmerleistungen bei Aufrechterhal-
tung der OPNV-Qualitdt, konsequente Vermeidung von Parallelverkehren auf Strafe
und Schiene. Kosteneinsparungseffekte sind nur erreichbar, wenn Kapazitdten in den
Unternehmen tatsachlich freigelenkt werden (darunter ist jeweils ein Fahrzeug mit
zugehorigem Fahrer zu verstehen). Da den mdglichen Quellen weiterer Rationalisie-
rungen in den Verkehrsunternehmen trotz wachsenden Wettbewerbs, wie bereits er-
wahnt, Grenzen gesetzt sind, muss es darlber hinaus vor allem gelingen, durch Erh6-
hung der Qualitdt und Attraktivitdit des OPNV (u.a. Anschlusssicherung,
Angebotsvertaktung, Service, Minimierung Zugangshemmschwellen) in Verbindung
mit Verbesserungen in Marketing und Offentlichkeitsarbeit Fahrgastzuwéchse und
damit hohere Erldse zu erreichen. Zu beachten ist dabei, dass auch Attraktivitatsstei-
gerungen hadufig mit zuséatzlichen Kosten verbunden sind (z.B. Modernisierung Halte-
stellen und Fahrzeuge).

Fur die Umsetzung der Finanzierung entsprechend den Vorgaben der EU-Richtlinie
wird durch die Stadt Dessau-Roplau eine Finanzierungsrichtlinie bzw. -satzung erar-
beitet, die die Regelungen des NVP erganzt.
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6.3.4 Landesmittel fiir die Schiilerbeforderung
Schiilerbeforderung Schiilerbeforderungskosten (EUR)
2007 2008 2009
Dessau RoRlau* Dessau- Dessau-
RoBlau RoRlau

OPNV 367.000 50.000 475.500 550.000
(Monatskarten)
Fahrdienste 240.000 90.000 465.000 450.000
Schwimmen, Sport, 23.000 25.000 51.500 50.000
sonstige Fahrtkosten
Gesamt 630.000 165.000 992.000 1.050.000

*) ab Juli 2007
Tabelle 6-2 Landesmittel fir die Schiilerbeférderung

In den Kosten OPNV-Monatskarten Dessau 2007 sind 50.000 EUR fiir die Schiilerbe-
forderung Rodleben/Brambach enthalten.

Die Werte fiir 2009 wurden abgeschétzt. Die tatsdchlichen Anderungen gegeniiber
2008 werden durch Anderungen der Befdrderungstarife, Neuausschreibung der
Fahrdienste (2008) und eventuelle Verdnderungen bei den Schulstandorten beein-
flusst.

Das Land reicht 20,5 Mio € fir die Schilerbefdorderung aus. Je die Halfte der Mittel
werden entsprechend des Flachenanteils und des Schileranteils verteilt. Da die Schi-
lerzahlen ab 2008 nur prognostiziert werden kénnen, handelt es sich um Abschat-
zungen. Die Stadt Dessau-Roflau kann etwa 80.000,- € zusdatzliche Einnahmen er-
warten.

Etwa die Halfte der Mittel entfallen auf die Schiilerbeférderung mit dem OPNV.

Bei Erhéhung der Anzahl der anspruchsberechtigten Schiiler und bei Anderung der
Befdérderungstarife werden sich die Ausgaben erhdhen.
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